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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Idag finns det ett generellt mal om att 6ka andelen hallbara transporter i Sverige. | Sverige
ska det foras en transportpolitik som bidrar till en socialt, kulturellt, ekonomiskt och
ekologiskt hallbar utveckling. Att fa fler manniskor att ga och cykla &r en stor del av detta
arbete.

For att kunna bidra till ett mer hallbart resande brukar fyrstegsprincipen anvéandas. De tva
forsta stegen i fyrstegsprincipen® anvands primért. De innebér att bearbeta attityder och
marknadsfora hallbara resval. De tva sista stegen utfors sekundart och innebér fysiska
forandringar.

Motala kommun stravar mot ett hallbart resande, och ska darfér anvanda sig av
Fyrstegsprincipen da detta ar mojligt.

1. Téank om
Det forsta steget handlar om att férst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera
Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Byggom
Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begransade ombyggnationer.
4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Mycket har skett i Motala under 2000-talet vad géller trafik. Projektet Smartare trafik
startade 2002 med st0d av Trafikverket i samband med att en ny forbifart planerades.
Syftet med projektet var att informera och med kampanjer fa Motalaborna att &ndra sina
resvanor till mer cykel, gang och kollektivtrafik och minska andelen motorfordonstrafik.

Det storsta infrastrukturprojektet i Motala var Bana vdg Motala/Mjolby som resulterade i
Motalabron och en dubbelsparig jarnvag mellan Motala och Mj6lby. Vintern 2012 bérjade
jarnvégen att trafikeras och bron éppnade for trafik hosten 2013.

! Trafikverket, Fyrstegsprincipen, http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/planera-och-utreda/planera-
person--och-godstransporter/planera-persontransporter/hallbart-resande/fyrstegsprincipen/, 2015-06-23
(Héamtad 2016-07-11)
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Figur 1: Motalabron

For att kunna ta vara pa de stora infrastrukturférandringar som sker i Motala startades det
kommunovergripande projektet Motala cykelstad 2015 for att forandra invanarnas
beteende mot ett mer hallbart resande. Projektet startade 2012 och pagar till och med 2016.

1.2 Syfte

Motala cykelplan 2016-2030 &r ett av slutresultaten av projektet Motala Cykelstad 2015.
Syftet med cykelplanen &r att forbéttra infrastrukturen for cykel och 6ka andelen cyklister.
Cykelplanen ska innehalla en cykelstrategi som ska utgora riktlinjer for den fysiska
planeringen. Aven investerings- och underhallsinsatser ska presenteras.

1.3 Disposition

Motala cykelplan 2016-2030 &r uppdelad i tva dokument.

Del 1 — Strategidel behandlar de mal som har satts for cykelplanen. Den behandlar &dven
den cykelstrategi som har tagits fram for att utgora riktlinjer for den fysiska planeringen.
Den innehaller dven en nuldgesanalys av hur Motala kommuns cykelvéagnat ser ut idag.

Del 2 — Behovsanalys &r ett dokument som behandlar de olika projektforslag som finns for
att utoka cykelvagnatet och for att 6ka andelen cyklister i kommunen.
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[]
2 Mal
Att cykla i Motala kommun ska vara tryggt, snabbt och sékert. Cykelplanen har fyra mal
vilka syftar till att sékerstalla att detta ar mojligt.

Tidshorisonten for cykelplanen ar ar 2030.
En uppféljningsplan med ansvar aterfinns i kapitel 6.

Nedan presenteras malen for cykelplanen samt nationella, regionala och lokala mal.

2.1 Cykelplanens fyra mal

Malen med cykelplanen har delats in i fyra mal. Till varje mal finns indikatorer som ska
anvandas vid maluppféljningen for att se om malen uppfylls eller ej.

Mal for den tillgangliga cykelstaden

e Minst hélften av kommunens invanare anvander cykeln som fardmedel en gang i
veckan eller mer.

Indikatorer:

Fardmedelsfordelning.

Andel skolbarn (F-6) som cyklar till/fran skolan.
Cykelvagnatets langd.

Andel av cykelvagnatet som vinterunderhalls som huvudcykelstrak.

Mal for den sakra cykelstaden
e Kvaliteten pa cykelvagnatet ska 6ka.

Indikatorer:
Antal anmalda brister/fel i cykelvagnatet per ar.

Andel brister/fel som atgardas per ar.

Mal for den trafiksékra och trygga cykelstaden
¢ Ingen cyklist ska omkomma eller bli allvarligt skadad.

Indikatorer:
Antalet skadade/omkomna cyklister i Motala kommun per ar.

Cykelhjalmsanvandning (skattat genomsnitt %).
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Mal for cykelvagnatet

e Cykel ska behandlas som ett eget trafikslag jamstallt med gang, kollektivtrafik och
bil vid detaljplanering och nyexploatering.
e Antalet trygga, sékra och attraktiva cykelparkeringar ska oka.

Indikatorer:

Antal offentliga cykelparkeringar med ut6kad funktion (vaderskydd, pump,
laddningsmojlighet etc.).
Restidskvot cykel/bil.

50 % av boende i Motala tatort ska bo inom 200 meter fran ett huvudcykelstrak.

2.2 Nationella och regionala maldokument

Bade nationellt och regionalt finns det flera olika maldokument dar en 6kad andel
cykelresor ska astadkommas. Motala kommun ska folja dessa, tillsammans med de lokala
maldokument dar cykel behandlas. Nationella och regionala maldokument som ska foljas:

e Forslag till nationell plan for transportsystemet 2014-2025. Remissversion 2013-
06-14. Trafikverket

e Okad och sékrare cykling — en éversyn av regler ur ett cyklingsperspektiv. SOU
2012:70

e Regeringens proposition 2007/08:110. En fornyad folkhalsopolitik

e God bebyggd miljé i kommunerna — en studie av miljomalsenkaten 2006-2013.
Boverket, Rapport 2014:25

e Sikrare cykling. Gemensam strategi for ar 2014-2020, version 1.0. Trafikverket

e Vision for Sverige 2025. Boverket november 2012

e Linsplan for regional transportinfrastruktur 2014-2025 i Ostergotlands lan,
(Lanstransportplan LTP 2014-2025), faststélld av Regionfullméktige 2014-05-08.
Region Ostergotland

2.3 Lokala mal

Det finns ett antal lokala maldokument dér hallbara transporter, dar 6kad cykling ingar, ska
Oka. Dessa beskrivs i foljande avsnitt.

2.3.1 Lokalt utvecklingsprogram Motala 2015-2018>

| det lokala utvecklingsprogrammet for Motala 2015-2018 stér det att l4sa att Motala
kommun ska arbeta for ett hallbart och nyskapande Motala, med inriktning pa social,
ekologisk och ekonomisk hallbarhet, halsa och sjéalvstandigt liv samt innovationer och
entreprendrskap.

Det betyder att Motala maste medverka till att minska utslappen av vaxthusgaser. Har &r
fordndrade resvanor, som att stalla bilen hemma och istéllet anvénda cykeln en viktig och
bidragande faktor. Under temat Det hallbara Motala finns mal for miljo- och klimatarbetet.
Inriktningen ar tydlig mot fornybar energi och andra klimatsmarta lésningar.

2 Motala kommun. Lokalt utvecklingsprogram — 2015 till 2018. 2015.
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2.3.2 Stadsvision Motala 2030°

Stadsvisionen fastslar att ar 2030 ska Motala ha mer &n 25 mil sakra cykelvégar. Det finns
trygga och sékra cykelbanor som binder ihop stadens delar och narbeldgna orter. Det
utvecklas system for hyr- och lanecyklar i staden, och elcyklar anvands bland annat av
kommunens verksamheter. Det & mojligt att cykelpendla till VVadstena, Borensberg,
Nykyrka och vidare mot Askersund och cykelturismen utvecklas kraftigt. Det finns en
bilfri cykelvag runt Véttern.

2.3.3 Centrumvision 2025*
Ett attraktivt centrum &r en viktig pusselbit for att uppna malet att befolkningsmangden i
Motala ska oka. Darfor har en centrumvision tagits fram for att arbeta mot det malet.

Centrummiljon ska vara snygg och spannande men ocksa trivsam, trygg och tillganglig att
vistas i och att ga eller cykla igenom. Centrum ska vara anpassat for bland annat cyklister,
med sékra cykelvagar och gott om cykelparkeringar.

Underhall och skotsel ska prioriteras pa centrala gang- och cykelstrak. Cykelstationer och
lanecyklar ska ordnas, samt fler cykelparkeringar vid viktiga malpunkter.

2.3.4 Oversiktplan 2006°
Cykel eller kollektivtrafik bor kunna nyttjas som transportmedel till arbetsplatser i Motala
eller i regionen.

Positiva atgarder &r att fortsatta satsa pa utbyggnaden av cykelstrak och grona strak i
kommunen som ger mojligheter till 6kad rekreation och motion.

Konkreta forebyggande atgarder inom trygghet kan vara att ha god belysning pa gang- och
cykelstrak. Overgripande cykelstrak ska ansluta till stadskarnan med cykelparkeringar nara
frekventerade besoksmal.

Kommunen ska bland annat verka for att nya cykelvagar kommer till stand framst pa
strackorna Motala — Borensberg, Motala — Nykyrka samt Motala — VVadstena.

Den nuvarande oversiktsplanen &r inaktuell. Arbetet med att ta fram en ny dversiktsplan
startade 2015.

2.3.5 Fordjupad dversiktsplan Borensberg®
Det 6vergripande gang- och cykelvagnatet inom orten starks genom att flera nya gang- och
cykelvagar foreslas vilket ar gynnsamt for turismen.

Nar riksvag 34 far en ny vagstrackning kommer den gamla véagen att nedgraderas till en
allman vég med lagre prioritet och det kommer att bli mojligt att cykla mellan Motala och
Borensberg pa denna. Den bor kopplas samman med cykelstraken pa Husbyvagen och
Hagstigen. Planer pa en ny gang- och cykelbro i centrala Borensberg har ocksa lyfts fram

¥ Motala kommun. Stadsvision Motala — antagen i fullméaktige 2014-10-27. 2014
* Motala kommun. Motala centrum 2025 — var gemensamma vision. 2014
® Motala kommun. OP 06 — Oversiktsplan for Motala kommun. 2006.

® Motala kommun. Borensberg. Motala kommun — Fordjupning av éversiktsplanen. 2013.
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for att 6ka tryggheten for de oskyddade trafikanterna. Den &r ténkt att ligga i nérheten av
Gamla Strombron.

2.3.6 Miljoprogram med miljopolicy’

For att kunna na malet om ett koldioxidneutralt Sverige ar 2050 kréavs det handlingar pa
lokal niva. Malsattningen &r att vara en fossiloberoende kommun. En atgard for att narma
sig detta mal &r att ersatta korta bilresor med gang och cykel. Det ger positiva synergier i
form av Okad fysisk aktivitet samt minskade luftfGrereningar och buller.

2.3.7 Klimat- och energiplan Motala 2009-2012°

Den storsta potentialen for koldioxidminskning finns inom transportsektorn som star for 54
% av utslappen. Ett satt att minska koldioxidutslappen &r att 6ka cykelandelen i
kommunen. For att gora det mer attraktivt att cykla bor cykelvagarna byggas ut och
felande lankar kompletteras. Nuvarande klimatplan &r inaktuell och ska revideras.

3 B,

Figur 2: Méanniskor i alla aldrar cyKlar.

" Motala kommun. Miljéprogram med miljépolicy. 2014.

# Motala kommun. Klimat- och energiplan. Motala kommun 2009 — 2012. Faststélld av kommunfullmaktige i
Motala den 25 maj 2009. 2009.
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3 Teorier om cyklar och cyklister

Hur paverkar ett 6kat cyklande individen och samhéllet? Forskning pa omradet stoder flera
positiva effekter for bade ekonomi, miljo, halsa och trafiksakerhet. For att 6ka cyklingen
behover vi 6ka var forstaelse for cyklisterna som en heterogen grupp med olika
motivatorer och behov.

3.1 Vinster av ett 6kat cyklande

Vinster av ett 6kat cyklande uppnas bade pa individ- och pa samhéllsniva. Har ar nagra av
de argument som det finns forskningsstod for.

Attraktivare stad

Breda bilgator och bullrig trafik glesar ut vara stader och skapar barriarer for gaende och
cyklister. Dalig tillganglighet leder till en negativ trend med &n farre gang- och
cykeltrafikanter. En stad dar manniskor kan rora sig och far plats att umgas far mer liv och
rorelse och blir attraktivare. Det skapar dven trygghet med mer folkliv.®

Samhallsekonomiska vinster och forbattrad folkhélsa

En dansk studie visar att det &r 6 ganger dyrare att valja bilen framfor cykeln. Samhallet
tjdnar 0,16 € per cyklad kilometer, medan det kostar 0,15 € att kora en kilometer med bil.*°
Det bidrar i sin tur till okad konsumtion da manniskor far pengar éver till annat.

Kostnaderna for fysisk inaktivitet ar stora for samhallet. Enligt berdkningar av SKL och
Trafikverket™ uppgér denna kostnad &rligen till ungefar sex miljarder kronor. En vasentlig
del av svenskarnas vardagsmotion utgors av gang och cykel.

En motionsundersokning gjord i Finland pekar ocksa pa att gang- och cykelvagarna &r den
plats dar flest personer utévar fysisk motion.'? En studie fran Nederlanderna visar att

11 000 manniskoliv kan sparas varje &r genom cykling.*® Goda forutsattningar for gang
och cykel ar alltsa viktigt for befolkningens fysiska aktivitet.

Ett jamlikare samhélle

| resvaneundersokningar (RVU), bade lokalt och nationellt, framgar att kvinnor nyttjar
cykel, gang och kollektivtrafik i hogre utstrackning an man. Analyser av undersokningar
som SCBs medborgarundersdkning och olika RVU:er visar att kvinnor i hdgre grad

% Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 7.

19| unds Universitet. Forskare: Sex ganger dyrare om du valjer bilen. http://www.lu.se/article/forskare-sex-
ganger-dyrare-om-du-valjer-bilen (Hamtad 2015-07-08)

1 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 7.
12 bid.

13 Fishman, E., Schepers, P., Kamphuis, CB. Dutch cycling: Quantifying the health and related economic
benefits. American Journal of Public Health: August 2015, Vol. 105, No. 8, pp. e13-e15. 2015.
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prioriterar satsningar pa dessa transportsatt jamfort med satsningar pa forbattringar for
biltrafik.

Gang- och cykelvagnatet ar dessutom viktigt for de grupper som inte vill eller har
mojlighet att kora bil. Har kan saddant som socioekonomiska faktorer, alder och
funktionsgrad spela in.

En renare milj6

En okad andel cykeltrafik och minskad andel motorfordonstrafik leder till minskade
utslapp, minskade bullernivaer och farre skadliga partiklar i luften. Det bidrar till att
uppfylla de miljomal som satts nationellt likval som lokalt.

Okad trafiksakerhet

Ett 6kad cyklande och minskad andel motorfordonstrafik leder till en mer trafiksaker miljo.
Ett valplanerat gatunat for olika trafikantgrupper bidrar ocksa till 6kad sékerhet da
konfliktsituationer till stor del kan byggas bort. Vissa konfliktsituationer finns alltid kvar,
till exempel i korsningspunkter i plan mellan cyklar och motorfordonstrafik.

Minskad trangsel och mojlighet till foértatning

| vara stader blir problemet med trangsel allt stérre samtidigt som en fortatning av staderna
ar nodvandig. Aven i Motala utreds olika satt att fortata staden. En cykel tar betydligt
mindre plats i ansprak jamfort med en bil, bade for forvaring och for sjélva resan.

3.2 Cyklister, en heterogen grupp

Cykeln kategoriseras som ett fordon men cyklisterna har olika behov, forutsattningar och
beteenden. En del cyklister arbetspendlar langa strackor varje dag medan andra bara cyklar
en kort stracka da och da for nojes skull.

En cyklists beteende beror till hdg grad pa hur ofta hen cyklar och varierar darfor.
Aldersspannet 4r dessutom mycket brett fran sma barn som cyklar med sina foréldrar till
pensionarer som tar sin dagliga motionsrunda. Allas behov behover beaktas da en
tillganglig stad for alla ska skapas.

3.2.1 Varfor cyklar man?

Vid planering av cykelframjande atgarder &r det viktigt att veta varfor cykeln véljs som
fardmedel och vad som gor den attraktiv for individen. Vissa faktorer vilka paverkar
fardmedelsvalet ar av personlig karaktar och andra ar systembaserade™®. De
systembaserade faktorerna &r av stor vikt om mal att 6ka andelen cyklister ska uppnas.

Personliga faktorer samt systemfaktorer som paverkar kan vara:

Vanans makt

Hur resvanor har grundlagts
Paverkansarbete fran yttre faktorer
Cyklisternas upplevelser under resan

¥ Lindeléw, D. Strategier for ett 6kat gdende och cyklande — en litteraturstudie om olika faktorers betydelse.
Institutionen for Teknik och Samhélle, Trafik och V&g, 2009. Bulletin — Lunds Universitet, Tekniska
hdgskolan i Lund, Institutionen for Teknik och Samhalle, 249. 20009.

Motala Cykelplan 2016-2030 Sida 8 (51)



e Sékerhet och trygghet

e Restiden och avstand till malpunkt

e Tillgang och prissattning pa bil- och cykelparkering
e Hur enkel och flexibel cykeln &r att anvanda

e Halsoskal

I en svensk fokusgruppsstudie (Niska, 2007; Forward, 1998) speglas liknande motiv for
cykelanvandning, sasom motion och valbefinnande, frihetskansla och att det ar snabbt och
smidigt. Fordelar for ekonomin och miljon uppfattades positivt men inte som de faktiska
skalen till att cykla.™

Det &r ocksa intressant att undersdka vad som hindrar manniskor fran att cykla. I olika
studier har flera olika faktorer framkommit:

Daligt vader

For langa avstand

Hojdskillnader

Inte trafiksakert

Radsla for cykelstold

Avsaknad av faciliteter pa arbetet (till exempel mojligheter att duscha/byta om)
Tidsbrist

Trotthet

Dalig cykelinfrastruktur

Obekvéamt

Behovet att ta med packning

Att cykling uppfattas negativt

Bilanvéandares negativa attityder och beteenden
Ha andra arenden pa vagen'®

3.2.2 Cyklisters behov

Pendlingscyklister staller ofta hdga krav pa drift och underhall, pa god framkomlighet och
pa hog komfort for att ta sig fram snabbt och bekvamt. Andra grupper av cyKklister
prioriterar snarare trygghet och sakerhet nar de valjer fardvag.'’

Generellt kan man dock séga att en cyklist garna vill:

kunna cykla sékert

cykla komfortabelt

cykla den genaste vagen

cykla pa bast belaggning

minimera hojdskillnader och antal stopp

!> Eriksson, L. Tema cykel — faktorer som paverkar cykelanvandning utifran ett individuellt perspektiv.
Rapport/VTI: 652. Linkdping: VTI. 2009.

18 1bid.

17 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 11.
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4 Nulagesanalys

Motala, staden vid vattnet, har en cykelanknytning som till stor del har praglats av
Vétternrundans 50-ariga historia (50 ar under 2015). Hur & Motala som cykelstad idag?

Kommunen har bedrivit ett cykelframjande arbete under en langre tid och utsags 20009 till
Arets cykelstad. 2015 fick Motala pris i Cykelframjandets Kommunvelometer som béasta
cykelframjande kommun med mindre &n 50 000 invanare. Det finns med andra ord
kunskap, erfarenhet och tradition i det cykelfrdmjande arbetet inom kommunen.

Tack vare utmarkelserna 2009 och 2015 samt Vétternrundans verksamhet har kommunen
redan ett etablerat varumarke och trovardighet inom cykelfragor. Vatternrundan beror
manga och ger upphov till en stark cykelkultur da arrangemanget ar varldens storsta
motionscykellopp. Det ger en val férankrad grund att sta pa for kommande cykelframjande
arbete i Motala kommun.

4.1 Bebyggelsestruktur

Motala tatort ligger i vastra Ostergé6tland vid Vittern. Narheten till vatten &r en
framstaende del i Motala tatort med Véttern, sjon Boren, Gota Kanal och Motala strém
som passerar genom tatorten. Drygt 30 000 av kommunens invanare bor i tatorten inom en
radie pa 3 km fran de centrala delarna av staden. Nagra av kommunens storsta arbetsgivare
ar ocksa placerade centralt i tatorten. Narheten till bade vatten, parker och skogsomraden
ar en fordel i Motala tatort. Nagra exempel ar Varamobaden, Bondebacka och Falehagen.

Motalas ursprungliga stadsplan ar i form av en solfjader, vilket har resulterat i langa
kontinuerliga strak med god orienterbarhet. Mycket av gatunatet ar som i manga andra
stader, utvecklat for bilens framkomlighet medan andra trafikslag har fatt samsas om det
som har blivit dver.

Innan 2013 gick riksvag 50 genom Motala tatort, vilket skapade en barriar fér gdende och
cyklister. Detta har till stor del 16sts i och med Motalabrons invigning hdsten 2013 vilket
har lyft ut mycket trafik, sarskilt tung trafik, fran stadskarnan. Tillsammans med de
ombyggnationer av gamla genomfarten som gérs fran och med 2015 6kar mojligheterna
for cyklister i centrala tatorten.

Under 2013 borjade Ostgétapendeln trafikera Motala tatort. Det finns bussar i tatortstrafik.
Bussar i landsbygdstrafik trafikerar de andra orterna i kommunen och expressbussar
trafikerar mellan Linképing och Motala.

Inom Motala tétort finns det héjdskillnader framforallt koncentrerade till tva punkter. Den
storsta fran Motala strom upp till Brinken, en hojdskillnad pé& drygt 40 meter. Aven upp till
Bondebacka ar det en betydande hojdskillnad fran centrum pa omkring 30 meter.

4.2 Cykelvagnatet

Idag har Motala kommun drygt 11,6 mil cykelvagar. Merparten av cykelvégarna finns i
Motala tatort. | Borensberg finns det ett utbyggt cykelvagnat. | 6vriga tatorter i kommunen
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ar cykelvéagnatet inte utbyggt pa samma satt. Det finns inga cykelvagar mellan de olika
tatorterna i Motala kommun idag. En cykelvdg mellan Motala och Vadstena ar planerad att
vara klar 2019.

4.2.1 Motala tatorts cykelvagnat

Motala tatorts cykelvagnat ar uppdelat i tva klasser, huvudcykelstrak och évriga
cykelvagar. Huvudcykelstraken ar uppbyggda i ett radiellt nat som utgar fran centrum och
stracker sig ut mot de olika bostadsomradena. Mellan olika huvudcykelstrak finns det
cykelvagar som binder ihop cykelvégnatet och minskar maskvidden.

iy ( =

N

A

= = Rekommenderad cykelvag pa gata

Befintliga cykelvagar

m— Huvudcykelstrak

Cykelvagar

Figur 3: Cykelvagar i Motala tatort.

| bostadsomraden &r cyklister generellt anvisade att cykla i blandtrafik pa grund av
motorfordonens laga hastigheter och laga floden. I centrum férekommer det att cyklister
anvisade att cykla i cykelfalt, pa grund av utrymmesbrist.

Langre ut i tatorten varierar det hur vél utbyggt cykelvagnatet &r. | de sddra delarna av
tatorten sasom Brinken och Holm &r cykelvagnatet mindre val utbyggt och cyklister &r
anvisade att cykla pa bostadsgator.

| de norra delarna av tatorten, Bergsatter och Brastorp, finns det ett mer utbyggt
cykelvagnat med cykelvagar som ar helt separerade fran vagnatet och som gar i skogsnara
miljoer. Antalet planskilda korsningar ar ocksa fler, vilket beror pa att det finns fler
hogtrafikerade vagar.
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Figur 4: Gront cykelstrak i Motala.

De véstra delarna av tatorten har ett vél utbyggt cykelvagnat, déar de passager som finns
6ver och under riksvag 50 ar viktiga knutpunkter for att cyklisterna ska kunna fortsétta till
sina malpunkter.

De Ostra delarna av Motala tatort bestar till stor del av lokalgator, vilket har lett till att
cyklister i stor utstrackning ar anvisade att cykla pa dessa istéllet for cykelvagar. Pa vissa
platser saknas det lankar som behdver byggas ut. Det finns en markerad cykelvag utmed
Gota kanal dar manga cyklar idag.

| Motala tatort har det genomforts flera matningar av cykelfléden. Under aren 2013-2015
har det gjorts métningar pa samma platser och tidperioder (en eller tva veckor under
september manad) for att se hur cykelflodena har forandrats under dessa ar, se Tabell 1och
Figur 5 for resultat och métplatser.

Punkt 3 far ett minskat flode 2015 jamfort med tidigare ar. Anledningen till detta var for att
ett storre arbete med omdaning om gaturummet vid korsningen Storgatan och
Drottninggatan startades under tiden som flédesmétningen genomfordes.

Tabell 1: Genomforda flodesméatningar pa cykelstrak under 2013-2015.

Nummer 2013 2014 2015
VaDT® | VeDT® |VaDT | VeDT | VaDT | VeDT

1 590 531 802 837 759 689

2 391 356 363 372 269 251

3 1028 886 1087 | 1089 | 850 759

4 704 607 751 769 760 668

5 353 301 490 500 392 343

18 \/aDT - Vardagsdygnsmedeltrafik. Ett medelvarde av den trafik som passerar métpunkten under vardagar.

9 veDT - Veckodygnsmedeltrafik. Ett medelvarde av den trafik som passerar matpunkten under en hel
vecka (helg inkluderat).
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Figur 5: Punkter dar flodesmétningar for cykel har genomforts.

Standarden pa cykelvagarna i Motala tatort varierar, vilket har berott pa att det inte har
funnits nagot belaggningsprogram for cykelvéagar. Cykelvégar har inte haft ndgon separat
belaggningsbudget, utan det har funnits en generell belaggningsbudget. Fran och med 2016
finns det en separat beldggningsbudget for cykelvagar.

4.2.2 Hur reser Motalaborna idag?

| Motala tatort bor cirka 72 %% av Motala kommuns invanare. Det innebér att drygt 30 000
medborgare har 3 km eller kortare till Stora Torget i centrum. | undersékningar visas att
andelen cyklister kan antas minska vid avstand langre an 5 km, vilket ger Motala goda
forutsattningar for hoga cykelandelar.

I en resvaneundersokning (RVU) som gjordes 2013, och som ungefar 1 % av invanarna i
Motala tatort har besvarat, anger 32 % att de cyklar dagligen under sommarhalvaret. Detta
ar en minskning med 6 % jamfort med en RVU som gjordes 2010 dar 34 % angav samma
svar. Andelen som cyklar dagligen under vinterhalvaret har 6kat fran 6 % till 11 %, vilket
ar en 6kning med 83 % pa tre ar. Se Figur 6.

% Enligt befolkningsunderlag fran 2014.
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Figur 6: En frdga i RVU 2013 dar de medverkande far uppge hur ofta de cyklar pd sommar- respektive
vinterhalvéaret. Sommarhalvaret representeras av manaderna april — september, vinterhalvaret representeras av
manaderna oktober — mars.?*

68 % tycker att det ar enkelt att cykla i Motala, vilket ar en 6kning fran 2010 med drygt 13
%. Se Figur 7. Det gar dven att utldsa i Figur 7 att 75 % tycker att det ar enkelt att aka bil,
vilket ar en 6kning med 19 % fran 2010.

De intervjuade tycker att det har blivit svarare att aka buss jamfort med tidigare RV U.
Manga av de intervjuade anvander dock svaret ”Vet ej”. Att en stor del av de intervjuade
anvinder svaret ”Vet ej” kan bero pé att de inte dker buss i1 vanliga fall.

0 20 40 60 380 100

ENKELT ATT CYKLA | ' ' ' ‘ '

2013 21 515

2010 23 529

2005 147 614

2003 13 Bi5

ENKELT ATT AKABUSS

2018 13 15 IErEE 27

2010 13 18 6K 32

2005 17 11 T8N 36

2003 17 18 6K 37
ENKELT ATT AKA BIL

2013 19311

2010 7 3KI3

2005 10 36

2003 8K 7

mInstammer helt =4 3 =2 mTarheltavstind = Vet inte
Figur 7: En fraga i RVU 2013, dar de intervjuade far besvara om de tycker att det ar enkelt att anvanda olika
transportslag i Motala.?

Motala kommun arbetar for att minska klimatpaverkan i kommunen och darigenom arbeta
for att forenkla cyklandet. Darfor ar det gladjande att 59 % av de tillfragade kanner till att

2! Lagerqvist. Uppféljande resvaneundersékning i Motala kommun, 2013. Intermetra Business & Market
Research Group, 1943-1401. 2014.

% Ibid.
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detta arbete genomfors, se Figur 8. Detta ar en dkning fran 2010 med 40 %, dar samma
siffra var 42 %.

2013

2010

mJa mNegj Vet inte

Figur 8: 59 % av de intervjuade vet om att Motala kommun genomfér arbete for att minska klimatpéverkan.?

92 % av de tillfragade vet om att det ar mojligt att cykla dver Motalabron. Néastan halften
av de tillfragade kanner till andra atgarder som Motala kommun genomfor for att forbattra
for cyklister, till exempel att fler cykelvagar byggs och att befintlig infrastruktur
underhalls.

Ett miljomal som har antagits av Riksdagen ar att klimatpaverkan ska begransas for att
bibehalla en god miljo. En av indikatorerna for detta mal ar “Korstricka med bil”, eftersom
vagtrafikens utslapp bidrar till dvergédning, férsurning och marknara ozon. Indikatorn
visar hur mycket en genomsnittlig person bosatt i Sverige reser med bil per ar. Det gar att
berékna ned till kommunniva.

Nationellt uppgick den genomsnittliga korstrackan med bil till 662 mil/bil under ar 2014.
Det ar forsta gangen sedan 2009 som kérstrackan okar nationellt. Det ar dock laga varden,
sd det skulle kunna ligga inom felmarginalen, ndgot som inte redovisas. | Ostergétlands lan
uppgick korstrackan 2014 till 641 mil/bil. Korstrackan per bil i Motala kommun ar 2014
uppgick till 680 mil/bil. Det snittet ar hogre an det regionala och det nationella snittet. |
Tabell 2 visas korstrackan med bil fran 2009 fram till 2014 for Motala kommun, 2009
anvands som referensér. 2* Malet att minska korstrackan med 10 % ingdr i projektet Motala
Cykelstad 2015.

23 Lagerquvist. Uppféljande resvaneundersokning i Motala kommun, 2013. Intermetra Business & Market
Research Group, 1943-1401. 2014.

24 Naturvardsverket, Miljomal. Begransad klimatpaverkan. Korstracka med bil — Motala.
http://www.miljomal.se/Miljomalen/Alla-indikatorer/Indikatorsida/?iid=87 &pl=3&t=Kommun&I=0583
2016-01-13 (Hamtad 2016-01-28)
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Tabell 2: Kdrstracka med bil (mil).

Referensar MAL
Plats\Ar 2009 2010 2011 | 2012 | 2013 2014 | 2020
Sverige 672 667 667 658 652 662
Ostergotland | 647 646 646 639 634 641
Motala 672 666 674 680 667 680 605
Foréndring | -09% [03% [12% |-07% |12% |-10,0%

I Motala kommun anvénds den genomsnittliga bilen som fardmedel mer &n genomsnittet
regionalt och nationellt. Det kan ha manga anledningar, en av anledningarna kan vara att
manga boende i Motala kommun arbetar utanfér kommunen och darmed aker bil till jobbet
istallet for att anvanda kollektivtrafik. Den kommunala skillnaden mellan olika ar ar for
liten for att dra nagra slutsatser om bilresandet 6kar i Motala kommun eller inte, det kan
ligga inom felmarginalerna.

4.2.3 Attityder till cykeln som fardmedel

Under aren 2011, 2013 och 2015 har Motala kommun deltagit i SCB:s
medborgarundersokning. Tva av gangerna (2013 och 2015) har kommunen bestallt fem
stycken tillaggsfragor for att undersoka attityderna kring cykling.

De tillaggsfragor som kommuninvanarna har fatt svara pa ar:

e Kanner du till Motala kommuns 6kade satsning pa att uppmuntra fler att cykla?

e Vad anser du om pastaendet: Det ar enkelt att cykla i Motala?

e Vad anser du om pastaendet: | framtiden kommer vi att fa se fler cyklister i Motala
kommun?

e Ser du cykeln som ett viktigt fardmedel for dig i framtiden?

e Vad av féljande tycker du att kommunen ska satsa pa i utvecklingen av Motala
centrum? (Battre forutsattningar for bil, kollektivtrafik, cykel- eller gangtrafik?)3

Majoriteten av de tillfragade ser positivt pa cykeln som fardmedel, tycker att det &r enkelt
att cykla i Motala och tror att det kommer att vara fler cyklister i kommunen i framtiden.
Under 2013 var det en hogre andel positiva svar jamfort med 2015. Detta kan delvis
forklaras av att Motalabron byggdes och att kommunen genomsyrades av positiva kanslor
infor invigningen.

Vad géller frdgan om vilket trafikslag som ska satsas pa i utvecklingen av Motala Centrum
svarar en majoritet att det ska satsas pa andra trafikslag an bil.

4.2.4 Malpunkter

Det finns olika huvudsakliga malpunkter for cyklister, vilka listas nedan, se dven Figur 9:

Centrum

Gymnasieskolorna Platens och Carlsund
Lasarettet i Motala

Motala C

Motala Verkstad Kulturomrade
Brastorp handelsomrade

Sporthallen
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e Motala idrottsplats
e Varamobaden

e Grona malpunkter: Rassnasudden, Falehagen, Borenshults slussar, Bondebacka,
Sjobo-Knéppan, Staffanstorp

O ’

Brastorp handelsomrade

Borenshults slussar

Varamobaden Sjébo-Knéappan

naturreservat

Sporthallen [T {

Carlslunds utbildningscentrum

Gamla Motala Verkstad

4 Platengymnasiet
Bondebacka LT >

A Lasarettet i Motala

Motala IP »

Motala C
RSO Staffanstorp
naturreservat

Centrum

N

Rassnasudden g = — il STL A

Befintliga cykelvagar

Z - g . @ Malpunkter
£ Falehagen ~ @  Grona malpunkter
| — Huvudeykelstrak

Cykelvagar

= = = Rekommenderad cykelvag pa gata

Figur 9: Malpunkter for cyklister i Motala tatort.

4.2.5 Vagvisning

Motala tatort har ett vagvisningssystem for cyklister som togs i bruk ar 2005.
Cykelvagvisningen utgar fran Stora Torget i centrum och har vagvisning mot stérre
bostadsomraden och allmanfunktioner i Motala. Skyltarna ar markta med

avstandsangivelser, se Figur 10. Ar 2015 var ungefar 40 % av cykelvagarna skyltade med
végvisning.
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Figur 10: Exempel pa vagvisning for cyklister i Motala tatort.

Pa vissa platser saknas det idag upprepande skyltning, vilket leder till att det blir svart for
ovana cyklister att veta om de ar pa ratt vag till sin malpunkt. Det finns flera malpunkter
och nybyggda omraden i Motala, till exempel Sodra Freberga, dit det inte finns nagon
vagvisande skyltning. En annan plats dar skyltning saknas ar vid Motala Central. For
besokare kan det vara svart att orientera sig fran Motala C och till andra delar av staden.

4.2.6 Borensbergs cykelvagnat

| Borensberg finns det idag drygt 1,1 mil cykelvagar i tatorten. Det finns ingen uppdelning
av cykelvagnatet i huvudstrak och 6vrigt cykelvagnat, utan alla cykelvagar klassas pa
samma niva. Aven i Borensberg ar cyklister anvisade att cykla pa lokalgator i
bostadsomraden. Idag finns tva planskilda korsningar mellan oskyddade trafikanter och

motorfordonstrafik, majoriteten av alla korsningar sker i plan.

Befintliga cykelvagar

Cykelvigar

= = =1 Rekommenderad cykelvag pa gata

Figur 11: Cykelstrak i Borensberg.
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4.2.7 Service till cyklister

Idag finns det tre stycken kompressordrivna cykelpumpar i Motala téatort, en pa Stora torget
och tva vid Motala central. Det finns en manuell cykelpump i Borensberg.

4.3 Tillganglighet

Tillganglighet handlar om att kunna na de platser man vill i den offentliga miljon. Det ska
vara tillgangligt for alla trafikantgrupper utan att man ska behova gora for stora
uppoffringar.

4.3.1 Barriarer

| Motala tatort far hojdskillnaderna ses som en av de stérsta barridrerna eller svagheterna
for en attraktiv cykelinfrastruktur. Det finns stora hojdskillnader i den s6dra delen av
tatorten men dven centralt belaget kring Bondebacka finns storre hojdskillnader pa ungefar
30-40 meter fran centrum. Generellt aterfinns hojdskillnader i hela téatorten.

Motala &r omgivet av vatten vilket ar en stor tillgang bade for Motala och for Motalas
cyklister. Motalaviken, Motala strdm samt Géta kanal ger dock aven upphov till en barriar
vilken ar svar att korsa. Jarnvagen samt den nya dragningen av riksvag 50 spader pa
barriareffekten ytterligare eftersom det leder till att vagen maste passeras pa specifika
punkter, i tunnlar och 6ver broar.

4.3.2 Cykelparkering

Idag finns dver 200 cykelparkeringar i Motala tatort. En inventering av cykelparkeringarna
genomfordes 2015. Pa manga platser finns det for fa antal cykelparkeringsplatser, vilket
leder till att cyklister parkerar sina cyklar pa andra platser.

Cykelparkering finns idag vid Motala C, se Figur 12, for de som cyklar till stationen for att
sedan fortsdtta med kollektivtrafik till sin slutdestination. Den typ av cykelparkering som
finns vid Motala C medger fastlasningsmajligheter i ramen och ar vaderskyddad. Manga
invanare stéller sina cyklar dar 6ver arbetsdagar da de pendlar for att arbeta pa annan ort.
Vid vissa expressbusshallplatser finns det ocksa cykelparkering med
fastlasningsmajligheter i ramen.

Figur 12: Cykelparkering vid Motala C.
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Cykelparkering finns aven i centrum, dessa medger dock inte fastlasningsmojligheter i
ramen och &r inte vaderskyddade. Detta motiveras av att cykelparkeringar centralt oftast
anvands under kortare tid och da ar narheten till malpunkter viktigast.

Vid storre arbetsplatser finns det ofta cykelparkering.

Motala kommun genomfor inte i dagslaget nagon rensning av skrotcyklar pa de stérre
cykelparkeringarna.

4.4 Trygghet

En viktig aspekt av cyklandet &r den upplevda tryggheten. Belysning och vaxtlighet ar
sadant som vags in i upplevelsen av trygghet kring cykelvagnatet.

4.4.1 Belysning

Langs huvudvagnatet utgors belysningskallan for cykelvagar framst av gatubelysning. Pa
de platser dar cykelvédgen inte ligger dikt an mot bilvagen, eller dar cykelvégen ar helt
separerad fran bilvagen finns det oftast separat belysning.

Manga av de helt separerade cykelvagarna med egen belysning ligger i den norra delen av
Motala tatort. Pa vissa platser dar cykelvagen ligger néra bilvagen skulle det &nda behovas
separat belysning for cykelvagen, da den befintliga gatubelysningen inte ar tillracklig.

Det &r dven viktigt att sakerstélla att det finns bra belysning vid passager med bade
vagtrafiknatet och gangtrafiknatet.

Vaster om riksvag 50 ar gang och cykelvagsbelysningen utbytt till LED-ljus vilket ger ett
vitare och kallare sken, dven kallat kontrastbelysning. Ett vitt ljus okar trygghetskanslan da
konturer framtrader béattre &n vad den gor for aldre belysning som ger ett gulare och
varmare sken, se Figur 13.

Figur 13: LED-belysning pa gang- och cykelvag langs med riksvag 50.

Belysningen é&r inte heltdckande pa de cykelvéagar som finns i Borensberg exempelvis
utmed Hallséttersleden och Hamnvégen.

Det finns en framtagen belysningspolicy fér Motala kommun, dér belysning pa gang- och
cykelvégar hanteras. Gatubelysningen inspekteras i sin helhet fyra ganger per ar; februari,
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augusti, oktober och december. Da sker utbyte av trasiga ljuskallor samt okulérbesiktning
av stolpen.

Tva tunnlar i centrala Motala tatort har fatt ett attraktivare utseende och 6kad trygghet
genom att vaggarna har malats vita, utsmyckats med fotografier tagna av boende i Motala
och fatt extra belysning som riktats mot fotografierna. Se Figur 14.

Figur 14: Projekt for att géra tunnlar mer attraktiva och trygga.‘De har malats i ljusa farger, fotografier har satts
upp tillsammans med extra belysning.

4.4.2 Vaxtlighet

Tekniska Forvaltningen, Gata & Park, Driftenheten ansvarar for vaxtligheten pa gatu- och
parkmark. De utfor kontroller av vaxtlighet och identifierar omraden dar atgarder behover
genomforas. Information om omraden som behdver kontrolleras kan dven komma in fran
invanare via felanmalningar. Beroende pa hur akut atgarden &r kan atgarder far vanta tills
det &r mest lampligt for véaxten. Ar det ett akut problem eller valdigt olampligt for
anvandare av cykelvagen ska vaxtligheten beskéras sa att tillfredsstallande trafiksakerhet
for cyklisterna uppnas.

4.5 Trafiksakerhet

| en stad kan det vara svart att identifiera en sarskild gata, korsning eller passage som &r
mer trafikfarlig &n andra. Olyckor beror inte enbart pa den fysiska utformningen utan aven
pa floden av cyklister och motordrivna fordon som ska passera den specifika punkten,
vaderlek och andra aspekter. Statistik om olyckor som har skett pa gator eller gang- och
cykelvagar i Motala kan hamtas fran Transportstyrelsens verktyg STRADAZ.

4.5.1 Cykelolyckor

Cyklister &ar bland de mest utsatta i trafiken. Under aren 2007-2012 skadades 44 000
cyklisterzgé pass allvarligt att de behévde uppsoka akutsjukvard, enligt en studie som VTI
har gjort™.

% »Swedish TRaffic Accident Data Aquisition”

% Niska, A., Eriksson, J. Statistik éver cyklisters olyckor — Faktaunderlag till gemensam strategi for saker
cykling. VTI rapport 801. 2013
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En viktig del i kommunens arbete for att oka trafiksékerheten for cyklister &r att identifiera
farliga korsningar och végstrackor och sedan atgarda dessa platser. For att identifiera dessa
platser har STRADA anvants. Systemet bygger pa information om olyckor fran bade polis
och sjukvard. Polisen har rapporterat rikstackande i systemet sedan 2003. | Motala
kommun har Lasarettet i Motala (LiM) registrerat olyckor sedan september 2009.

Endast olyckor fran september 2009 och fram till december 2014 har undersokts.

| urvalet tas det bara med olyckor dér nagon av de inblandade har blivit skadad. Nar det
géller cyklister ar det vanligt att de & med om en olycka men klarar att ta sig till ett
sjukhus sjélva, vilket gor att de inte blir registrerade av polisen. | storre olyckor &r
sannolikheten hog att de registreras av polisen.

Morkertalet ar hogt nar det géller cykelolyckor eftersom manga cyklister som skadar sig
inte uppsoker nagon akutmottagning for att fa hjélp, de fangas da inte i statistiken.
Resultatet visas i Tabell 3 och Tabell 4.

Tabell 3: Antal skadade cyklister i Motala kommun mellan september 2009 - december 2014.

Skadade cyklister i Motala kommun sep 2009 - dec 2014
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60 56 - o3 |
50 . MEDOAda
40 . MSvart skadade
30 26 - Lindrigt skadade
20 —
10 4 [

00 00 0° 1 0?2 1

0 . . -_'__-_'_-_'_J_\
2009 2010 2011 2012 2013 2014

Som det gar att urskilja ur Tabell 3 blir merparten av cyklisterna som skadar sig lindrigt,
ett fatal skador ar allvarliga och under perioden som har undersokts har tva dodsolyckor
skett.

Antalet olyckor med lindriga skador ligger relativt konstant mellan 2010 och 2012. 2013 &r
det en 6kning med ytterligare 31 olyckor med lindriga skador jamfért med 2012, vilket
skulle kunna bero pa vaderforhallandena. Denna siffra sjunker under 2014. Anledningen
till att antalet olyckor ar farre under 2009 &r for att datauttaget ar gjort fran september
2009.
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Tabell 4: Antal olyckor med cyklister fordelat pa ar och olyckstyp.

Cyklisters olyckor fordelat pa olyckstyp
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70% -
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% +— — —f —1 — —44— Singel
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| Tabell 4 visas antalet olyckor per ar, fordelade pa olyckstyper. Singelolyckor star for den
storsta delen av antalet olyckor som cyklister & med om. Kollisioner med andra oskyddade
trafikanter star for den nast storsta andelen av olyckorna, antalet olyckor varierar mellan
aren. Kollisioner med motorfordon ligger relativt konstant 6ver &ren. Olyckstypen Ovrigt
innefattar bland annat kollisioner med till exempel tamdjur, olyckor dar det inte finns
nagon bra kategori att klassa olyckan i eller om beskrivning av olyckan saknas.

Vid narmare undersokning av statistiken visar det sig att det inte finns nagon sarskild
vagstracka eller korsning som &r sarskilt drabbad. Det ar utspritt dver staden och olika
sorters platser. Vissa olyckor gar att harrora till drift och underhall, andra olyckor beror pa
andra omstandigheter.

4.5.2 Cykelhjalmsanvandning

Motala kommun har sedan 1986 arbetat med paverkansatgarder for att 6ka
cykelhjalmsanvandningen genom att alla 5-aringar har fatt ett erbjudande att képa en
cykelhjalm till ett reducerat pris.

| de matningar av cykelhjalmsanvandning som Statens vég- och transportforskningsinstitut
(VTI) har gjort under 2014 1ag Motalas snitt pa 13,2 % cykelhjalmsanvandning hos vuxna.
Detta kan jamforas med landssnittet som ligger pa 31,2 %.%’

4.5.3 Korsningar och passager

Det finns mer eller mindre synliga hinder for cyklister i korsningar idag. Bommar, réacken
och fallor &r vanliga inslag som kan skara av kontinuerliga strak och siktlinjer, vilket
minskar kanslan av prioritet och dven kan utgora en olycksrisk for cyklisterna.

4.6 Drift och underhall

Motala kommun har vaghallaransvar for de gang- och cykelvéagar som finns i kommunen.
Med detta ansvar foljer att kommunen ska sékerstélla att gang- och cykelvagarna alltid ar
sékra och trygga att anvanda.

27 Larsson, J. Cykelhjalmsanvandning i Sverige 1988-2014 — Resultat fran VTI:s senaste observationsstudie.
VTI Notat 9-2015. 2015.
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Drift- och underhallsarbetet utfors bade i egen regi och av extern entreprendr, beroende pa
vilken ort det &r i kommunen.

4.6.1 Sndordjning

2015 ska huvudstraken pa cykelvagnatet snorojas vid ett snddjup pa 3-5 cm och
halkbekdmpning ska ske inom fem timmar. Det dvriga cykelvégnatet ska snoréjas vid ett
snddjup pa 6-7 cm och halkbekdmpning ska ske inom 24 timmar.

Halkbekampning pa cykelvagar sker framst med sand och gruskross. Halkbekampning
med saltning och sopning testas infor ett eventuellt inforande i storre skala under
2015/2016.

4.6.2 Sopning av cykelvagar

Upptagning av vintersanden sker arligen sa snart véaderleken tillater detta, dock senast den
15:e april. Upptagning sker med maskinsopning som kompletteras med manuell sopning
dér detta behdvs.

Utover upptagning av vintersanden maskinsopas cykelvéagar en gang per ar, darefter vid
behov eller som atgard pa inkomna felanmélningar.

4.6.3 Skotsel

En stor brist i Motalas cykelnéat ar ytbelaggningens standard. De satsade medlen pa drift-
och underhallsatgarder har varit for sma under en langre tid vilket lett till att ett
underhallsberg skjuts pa framtiden. Bommar, potthal, rotupptrangning, krackeleringar,
sparbildning, gropar, dalig réjning av véxtlighet, daligt nollade passager (kantstenen ar inte
i hojd med asfalten) och dalig sikt ar exempel pa forekommande problem.

4.6.4 Felanmélan

Motala kommun har ett digitalt &rendehanteringssystem, Dialog Motala, dar medborgare
uppmanas att anméla om de upptéacker fel eller brister i infrastrukturen. Under 2014 kunde
drygt 10 % av alla inkomna synpunkter relateras till gang- och cykelvagar, totalt ungefar
270 arenden. Arendena behandlade allt frn snoréjning till efterfrégningar om
cykelpumpar och nya cykelvagar. Pa detta sétt har Motala kommun fatt in mycket
information om problem som maste atgardas och aven forslag pa var cykelvéagar skulle
kunna byggas.

4.6.5 Vagarbeten

Idag ska en trafikanordningsplan (TA-plan) skickas in till Motala kommun for arbeten pa
kommunala gator, gang- och cykelvéagar. TA-planen ska visa hur sakerhet och
framkomlighet ska losas for forbipasserande trafikanter pa basta mojliga satt. Motala
kommun har idag ingen I6pande kontroll av vagarbetsplatser, utan det &r den ansvarige for
utmarkningen som ska se till att TA-planen efterlevs.

4.7 Styrkor och svagheter i dagens nét

Av nuldgesanalysen kan det dras nagra generella slutsatser om de styrkor och svagheter
Motala har som cykelstad.
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Styrkor:

Korta avstand inom tatorten.

Vélutbyggt cykelvagnat i tatorten.

Motala utségs till Arets cykelstad 2009, vilket innebar att kunskapen finns inom
kommunen. Béasta cykelframjande kommun med mindre &n 50 000 invanare i
Cykelframjandets Kommunvelometer 2015.

Pa orten finns ett starkt varumarke i form av Vatternrundan som belyser
cykelfragor och leder till att manga motionerar med cykel.

Olika upplatelseformer samt verksamheter ar blandade rent geografiskt vilket
minskar behovet av resor.

Stadsdelscentrum, sma inkop kan goras med cykel.

Flertalet naturskona cykelstrak som &r lampliga for rekreation och utflykter
sommartid gagnar lokalbefolkningen och gor Motala attraktivt for turism och
turistcykling.

Cykelstrak som &r helt avskilda fran biltrafik i tatorten.

Motala kommun har erfarenhet av kampanjer och beteendepaverkande arbete.
Flertalet storre malpunkter ar belagna inom tatorten.

Svagheter:

Det ar billigt att parkera bilen i centrala Motala vilket bidrar till att det blir mer
attraktivt att ta bilen istéllet for cykeln.

Cykelvégar har lag standard, till exempel dalig ytbelaggning.

Det ar latt att ta bilen i Motala vilket gor att andelen cyklister blir 1ag.

Inga separata cykelvagar finns till Motalas Gvriga orter.

Det &r relativt langa avstand till de angransande orterna, vilket gor att antalet
potentiella cyklister minskar.

Oftast finns cykelvagen pa ena sidan av huvudvagnatet.

L &g orienterbarhet pa cykelvagnatet, manga cykelstrak ar inte vagvisade.
Hojdskillnader inom Motalas tatort.

Cykelvégnatet &r inte helt sammanhangande i tatorten.

Det finns olika barridrer i Motala, till exempel vattendrag och hojdskillnader.
Externhandeln utokas i Motala vilket leder till att det mer cykelvanliga centrum
utarmas. Fler kommer att vélja bilen vid inkdp. Men detta bor ocksa kunna
forklaras av e-handel och det leder inte till fler resor daremot fler separata
transporter!

Risken for cykelstolder, tillgangen till bra och trygga cykelstll.

Motala Cykelplan 2016-2030 Sida 25 (51)



5 Strategier
5.1 Planera for cykeln

5.1.1 Identifiering och utbyggnad av saknade lankar och strak

| den gallande Gversiktsplanen fran 2006 presenteras ett antal cykelvagar som borde
byggas for att komplettera cykelvagnatet i kommunen. Ett par av dessa projekt ar ar 2015
inte genomforda. Dessa projekt ska genomforas och har kommit olika langt i
planeringsstadiet.

Motala kommun ska ha ett sammanh&ngande cykelvéagnét, antalet saknade lankar ska
minimeras. Det ska vara enkelt for cyklister att ta sig mellan start- och malpunkter.
Saknade lankar ska systematiskt inventeras och atgardas for att komplettera cykelstrak. Det
finns ocksa forslag pa utbyggnad av cykelvagar i och mellan andra tatorter i Motala
kommun. Alla forslag pa utbyggnad av cykelvéagar och saknade lankar presenteras i Del 2
— Behovsanalys.

Projekt som okar trafiksékerhet och kompletterar cykelstrak till och fran viktiga
malpunkter, till exempel skolor, Motala C och lasarettet, ska prioriteras framfor projekt
som enbart syftar till att minska maskvidden pa cykelvagnatet.

Féljande prioriteringsprincip ska anvandas.

Lankar med betydelse for barn och ungdomar, skolvéagar.

Felande lankar pa huvudcykelvagnatet.

Okad trafiksakerhet med hansyn till volym och hastighet hos motorfordonstrafiken.
Antalet cyklister som berdrs eller kan komma att beréras.

Lankar som enbart minskar restiden.

Forslag pa atgarder:

e Bygg ut cykelvéagnatet i Motala kommun efter de projektforslag som presenteras i
Del 2 — Behovsanalys.

5.1.2 Teknisk specifikation

Cykelvagar, passager och korsningar ska i forsta hand utformas enligt de krav och rad som
foreskrivs i VGU?. P4 de platser dar detta inte &r méjligt far avsteg fran VGU goras.
Cykelvagnatet ska utformas sa att kraftiga lutningar undviks och vara sa gena att cyklister
inte véljer alternativa végar som ar mindre sakra.

En standardbredd pa 3,0 m (minimum 2,5 m) efterstravas vid utformning av nya
gemensamma gang- och cykelvagar for att tillgodose bra vintervaghallning. Separering av
gaende och cyklister utférs normalt inte vid denna bredd.

% Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting (2015). Krav och rad for Vagar och gators utformning.
Trafikverkets publikation 2015:086, 2015:097
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Huvudcykelstrak har normalt en minimibredd pa 4,0 m och separeras med malad linje
alternativt med olika material och ska delas upp enligt cykel 2,5 m och gang 1,5 m.
Separering med nivaskillnad (kantstod) ska inte utforas.

Overbyggnad ska vara 0,5 m pa normaldranerad terrass och beldaggas med ABT11.
I Bilaga 2 visas illustrationer av passager och normalsektioner.

Forslag pa atgarder:

e Standardbreda cykelvégar ska ha en bredd pa 3,0 m, separering mellan gaende och
cyklister genomférs normalt inte.

e Huvudcykelstrak ska ha en bredd pa minst 4,0 m. Separering mellan gaende och
cyklister sker med hjalp av malad linje eller olika materialval.

5.1.3 Cykla utanfor staden

Att kunna cykla sékert mellan Motala kommuns olika tatorter och till angrdnsande
kommuner ar viktigt. Med dessa sakra cykelvégar ar det mojligt att 6ka rekreations- och
turistcykling, men dven 6ka mojligheten att arbetspendla med cykel. | Motala finns det
manga som anvander cykeln for att motionera och trana, det finns d&ven manga
turistcyklister och de som anvander cykeln for att aka pa utflykter. | Del 2 — Behovsanalys
presenteras onskemal pa strackor mellan Motala kommuns olika tétorter.

Bilvagar utanfor tattbebyggt omrade har hoga hastighetsgranser vilket gor att cyklister inte
kanner sig trygga pa dem. Om cykelvéagar byggs mellan kommunens tétorter och
angransande kommuner kan det leda till att cyklingen 6kar pa dessa strackor. For cyklister
ar det sakrast da cykelvagarna ar separerade fran motorfordonstrafik. Det gar inte alltid att
tillgodose detta behov pa alla strackor. Pa det strackor det inte ar mojligt bor cyklisterna
hanvisas till vagstrackor med lag andel motorfordonstrafik och som anses vara
cykelvanliga i blandtrafik.

Pa de platser dar det &r mojligt att bygga cykelvagar bor de byggas enligt samma standard
och utformningsprincip som for cykelvéagar i tatorter, se kapitel 5.1.2. Belysning av
cykelvagarna far diskuteras i varje specifikt projekt.

Det finns planer pa projekt som syftar till att 6ka rekreations- och turistcyklingen i
Ostergotland och angrinsande lin. Ett exempel ér projektet “Bilgles cykelvig runt
Vittern” som drivs av kommunerna och regionerna kring Vittern for att fa till en
sammanhallen, bilgles cykelvéag runt Vattern. Det ar ett projekt som bor fortsétta att
undersokas om det &r majligt att genomfora. Ett annat exempel pa projekt ar ett
cykelvanligt strak mellan Nykyrka och vidare norrut langs riksvag 50 for att binda samman
Motala och Askersund. Strackan ingér dven till viss del i ’Bilgles cykelvig runt Vittern”.

Ett projekt som ar planerat att genomforas ar en cykelvag mellan Motala kommun och
Vadstena kommun, dar kommunerna och Trafikverket har skrivit pa en avsiktsforklaring
for att genomfora projektet.

Gota Kanalbolag har lamnat in, och fatt godkand, en ansokan om turistcykelprojekt till
Tillvéxtverket. Projektet handlar om att géra Gota kanal till en turistcykeldestination och
etbalera en sammanhangande cykelled langs kanalen. Motala kommun kommer att
medverka i projektgruppen.
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Forslag pa atgarder:

e Verka for att utveckla cykling pa landsbygden och utveckla rekreations- och
turistcykling i Motala kommun och Ostergétland genom samverkan med andra
berdrda aktorer.

o Identifiera mojliga cykelvégar till angransande kommuner och lagg till dessa i Del
2 — Behovsanalys.

5.1.4 Hela-resan-perspektivet

Biltrafiken kan minska om det finns goda mojligheter att kombinera gang, cykel och
kollektivtrafik pa ett effektivt satt. Det ar viktigt att tanka pa hela-resan-perspektivet vid
planering av stadens ytor.

For att 6ka denna typ av resan géller det att det finns attraktiva gang- och cykelvagar till
och fran stationslagen och kollektivtrafiknoder. Vid stationslagena och noderna &r det
ocksa viktigt att det finns goda mojligheter att lasa fast sin cykel pa ett sakert satt och att
cykelparkeringarna ar vaderskyddade.

For elcyklister bor det aven finnas moéjligheter att ladda elcykelns batteri under dagen.
Forslag till atgard:

o Sikerstalla att det finns goda méjligheter for gadende och cyklister att ta sig till och
fran stationslagen och storre kollektivtrafiknoder.

o Sékerstélla att det finns goda och trygga cykelparkeringar vid stationsldgen och
storre kollektivtrafiknoder.

5.1.5 Sakra korsningar

Trafikverket omnamner en saker GCM®*-korsning som saker forutsatt att hastigheten ar
hogst 30 km/h hos 85 % av trafiken som passerar korsningen. Motala kommuns inriktning
ska vara densamma.

Motala kommun anvénder VGU som grund for utformning av korsningar, men viss
gestaltning blir kommunspecifik. Till exempel kan materialval, fargsattning och symboler
forstarka det som vill formedlas i utformningen. Detta aterkommer i flera aspekter kring
cykelplanering och provas lampligen forst i mindre skala for att sedan utvérdera effekter
och bestamma vidare anvandning. Aven olika varningssystem vid korsningar kan testas
och beaktas i cykelvagnétet.

Korsningsutformningen maste bidra med kontinuitet och tydlighet i cykelvagnatet.
En inventering av befintliga korsningar ska goras for att identifiera atgardsbehov och
prioritera insatserna. Det ger aven ett underlag for hur korsningsutformningen ska se ut vid

utbyggnad av cykelvéagnétet.

Trafikforordningen reglerar korsningar med cykeltrafik. Tva begrepp™ att ta sarskild
stallning till i denna cykelplan &r cykelpassage och cykeléverfart.

9 Géng-, cykel- och mopedkorsning
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Cykelpassage

P4 vissa stallen finns sa kallade cykelpassager. Dessa kan vara markerade med vita
kvadrater i vagbanan. Har maste du som cyklist vara forsiktig och bara korsa vagen om det
kan ske utan fara. Nar du kommer in pa en vég fran en cykelbana har du dessutom
vajningsplikt.

Cykelpassager ska anvandas av cyklister eller forare av moped klass 11 for att korsa en vég
eller en cykelbana. Det finns bade bevakade och obevakade cykelpassager.

Vid obevakade cykelpassager ska fordonsférare pa vagen anpassa hastigheten, sa att det
inte uppstar fara for cyklande som ar ute pa cykelpassagen. Cyklister och forare av moped
klass 1l som kommer fran en cykelbana har vajningsplikt nar de korsar en vég. Det galler
aven om det finns en obevakad cykelpassage.

Vid bevakade cykelpassager regleras trafiken av trafiksignaler eller av polis.”

Cykel6verfart

”Pa vissa stallen finns sa kallade cykel6verfarter. Nar du fardas ut pa en cykel6verfart fran
en cykelbana ska du ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos fordon som narmar sig
Overfarten.

Cykeloverfarter ska anvandas av cyklister eller forare av moped klass 11 for att korsa en
vag eller en cykelbana. De har vagmarkering och vagmarken for cykeloverfart samt en
utformning som sékrar att fordon inte fors med hdgre hastighet &n 30 kilometer i timmen.

Cyklister och forare av moped klass 11 som fardas ut pa en cykeloverfart fran en cykelbana
ska ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos fordon som narmar sig 6verfarten.

Fordonsforare har vajningsplikt mot cyklande och forare av moped klass 11 som &r ute pa
eller just ska fardas ut pa cykeloverfarten.”

Utformningen av cykeloverfarter kan bli mycket komplex, sérskilt i kombination med
overgangsstalle eftersom det inte finns en gemensam vagmarkering och ett vagmarke som
innefattar bada regleringarna. Pa grund av detta ar det okant eller otydligt hos manga
trafikanter vad som galler vid dessa korsningar. Ett nationellt arbete pagar fortséttningsvis
med att se 6ver regleringarna (2016).

Tolkning av cykelpassage och cykeldverfart

Pa grund av otydligheterna som finns kring vad som galler kring cykelpassager och
cykeloverfarter ska Motala kommun avvakta den nationella utredningen. Tills den &r fardig
och ett stallningstagande kan goras ska kommunen utforma korsningar med cykelpassager
om cykelns framkomlighet behdver tydliggdras i en korsning.

Forslag pa atgarder:

e Avvakta det nationella arbetet om regleringen av cykelOverfarter.
e Genomfor en inventering av befintliga korsningar for att identifiera atgardsbehov.

%0 Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting. Krav och rad for Vagar och gators utformning.
Trafikverkets publikationer 2015:086, 2015:097. 2015.
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5.1.6 Vagvisning
Med hjalp av vagvisning kan bésta vagen pekas ut och orienterbarheten i en stad
underlé&ttas for trafikanterna.

Végvisning for cyklisten lyfter och tydliggor dess prioritet bland trafikslagen och
marknadsfor cykeln som transportmedel. VVagvisningen bidrar till kontinuitet i
cykelvagnatet och skapar trygghet for alla trafikanter.

Eftersom Motala som stad och kommun &r turisttat &r det extra viktigt att vagvisningen ar
val utbyggd och fungerande. VVagvisningen ska utvecklas for att blir mer heltdckande. Det
ska undersokas om vagvisning ska byggas ut i évriga tatorter.

Att ha i atanke vid vagvisning ar att det ska vara tydligt for alla. Med fordel anvands darfor
de vagmaérken och anvisningar som anges i vagmarkesforordningen i forsta hand. Om
avsteg gors fran det bor det vara val motiverat, forankrat och utformas pa ett logiskt och
lattforstaeligt satt. Manniskor som inte forstar spraket eller lider av fargblindhet ska kunna
hitta. Avsteg kan till exempel vara att tillagna sarskilda farger till cykelstraken for att pa sa
satt skilja de olika straken fran varandra. Utformningen kan dven kompletteras med
symboler.

Det finns ett behov av att kartlagga den befintliga vagvisningen for cyklister i Motala
kommun for att identifiera brister och atgardsbehov. Det finns en véagvisningsplan
framtagen for Motala kommun, den ska ses 6ver och uppdateras med avseende pa hur
Motala kommun ska arbeta med végvisning i cykelvégnatet. Den ska kunna anvéndas vid
ny- och ombyggnation av cykelvégnatet och kunna anvandas redan i projekteringsarbetet.
I en vagvisningsplan bor aven végvisning for fjarrcykelstrak beaktas, alltsa vagvisning for
cyklister som passerar igenom kommunen.

Forslag pa atgard:

e En kartlaggning av befintlig vagvisning pa cykelvagnatet ska goras.
o Befintlig vagvisningsplan for cykelvagnatet ska dver for att tydliggora hur Motala
kommun ska arbeta med vagvisning av cykel i framtiden.

5.1.7 Skolvagar

Att ha en hog trafiksakerhet kring skolorna i Motala kommun &r ett prioriterat omrade. Det
ar av stor vikt att sikt- och snorojning samt belysning fungerar val for att elever ska ga och
cykla sékert till och fran skolan. Att fler barn cyklar och gar till skolan forbéattrar
trafiksékerheten, gynnar barnens hélsa och forbéattrar miljéerna omkring skolorna.

Det ar aven viktigt att beakta trafikséakerheten kring Motala kommuns fritids- och
idrottsanldggningar dar det ror sig mycket barn och det forekommer verksamhet for barn
och ungdomar.

Motala kommun arbetar med beteendepaverkande atgarder omkring skolorna och ska
fortsatta med detta. Aven fysiska atgarder pa skolvagarna kan bli aktuellt for att 6ka
trafiksakerheten, till exempel att arbeta med korsningar.

Forslag till atgarder:

e Fortsatta med beteendepaverkande arbete for att 6ka andelen foraldrar som gar och
cyklar med sina barn till och fran skolan.
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e Haen hog standard vad géller sikt- och snérojning pa skolvagar.

e Om det blir aktuellt, utféra andra fysiska atgarder for att 6ka trafiksékerheten pa
skolvagarna.

e Vid investeringar i cykelvagnatet har sdkra skolvagar hog prioritet.

5.1.8 Cykelparkering

Cykelparkeringars lage och sakerhet varierar beroende pa malpunkter och huvudsakligt
syfte. Cykelparkeringar dar cyklar star parkerade en hel dag eller langre kan placeras
langre ifran malpunkten an cyklar som bara ska sta parkerade ett par timmar.

Korttidsparkeringar finns till exempel i centrumlagen, vid affarer och restauranger.
Anvandarna av dessa amnar parkera under kortare tider, upp till 2 timmar och
cykelparkeringarnas narhet till malpunkten bor ej dverstiga 25 meter. Krav pa vaderskydd
och fastlasningsmajligheter i ram finns normalt inte, men kan under vissa omstandigheter
vara vérdefullt.

Langtidsparkering av cyklar riktas mer mot arbetspendlare och andra som vill parkera sin
cykel under hela dagar vid till exempel kollektivtrafiknoder. Nar nya langtidsparkeringar
byggs bor dessa vara vaderskyddade. Det ska finnas majligheter att lasa fast cykeln i
ramen. De ska ocksa vara val belysta for att 6ka tryggheten och minska stoldrisken.

Under var- och sommartid finns det mojligheter att temporéart utoka cykelparkeringen pa
Stora Torget i Motala. Den 6stra delen av torget upplats som uteserveringar och da
forsvinner parkeringsplatserna pa vastra delen av Prastgatan. Dessa parkeringsplatser kan
istallet fungera som extra cykelparkering under tiden uteserveringarna finns. Pa dessa
platser kan cykelparkeringar, till exempelvis av typen Car Bike Port anvandas, se Figur 15,
da de visar pa hur manga cyklar som kan parkeras istéllet for en bil. Cykelparkeringarnas
farg bor anpassas till omgivningen.

Figur 15: Cykelparkering av typen Car Bike Port placerad vid en busshallplats i Borensberg dar det tidigare var
en parkeringsplats for bil.

Idag bestar marknaden av mycket mer an konventionella tvahjuliga cyklar som dven dessa
maste kunna parkeras pa ett sakert satt. Mojligheten att parkera ladcyklar och elcyklar skall
vara minst lika bra som for vanliga cyklar. Motala kommun ska undersdka och erbjuda
cykelparkeringar for ’specialcyklar” och se vilken efterfragan av denna typ av parkering
som finns. Mdjligheterna att ta fram en inhdgnad cykelparkering vid Motala C bor utredas.
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Vid nyplanering av bostéder, arbetsplatser och liknande bor det redan i planeringsstadiet
tillgodoses att det finns méjligheter att anlagga tillrackligt manga cykelparkeringar.

Under 2015 gjordes en cykelparkeringsinventering i Motala tatort. I inventeringen har
befintliga cykelstall inspekterats och platser dar det kan finnas behov av nya cykelstall
pekats ut.

Forslag till atgarder:

e Ta fram platsforslag pa var cykelparkeringar for ’specialcyklar” behdvs och
utformningsprinciper for dessa.

o Identifiera vilka expressbusshallplatser som saknar cykelparkering och ta beslut om
det ska anlaggas cykelparkering pa platserna.

e Analysera den cykelparkeringsinventering som gjordes 2015.

¢ Kommunicera till medborgare nér nya cykelparkeringar ar fardigstallda.

e Vid uppsattning av nya cykelparkeringar bor ett ¢/c-matt pa minst 600 mm
anvéandas mellan stéllen for att de ska vara l&ttanvanda.

5.1.9 Cykelparkeringsnorm

Det finns ingen cykelparkeringsnorm for Motala kommun. Daremot har en 6versyn av
radande riktlinjer for bilparkering paborjats under 2015. Denna ska moderniseras genom
att istéllet ta fram en parkeringspolicy som ersétter parkeringsnormen.

| parkeringspolicyn ska &ven cykelparkering behandlas och cykeln som trafikslag ska
likstéllas med andra trafikslag. Parkeringspolicyn ska, ndr den ar antagen, ge riktlinjer om
lampligt antal cykelparkeringsplatser som ska sékerstéllas utrymme i detaljplaneringen.

Forslag till atgarder:

e Avvakta arbetet med framtagandet av en parkeringspolicy, dér en policy for
cykelparkering ocksa ska behandlas.

5.1.10 Flbdesmatningar av cyklister
Under perioden 2013-2015 har Motala kommun utfort flodesmétningar pa fem cykelstrak,
se kapitel 4.2.1. Tidigare har det genomforts fler matningar pa andra platser, se Bilaga 1.

Fortsattningsvis ska de fem méatpunkter som senast har matts fortsatta matas pa for att se
hur cykeltrafiken utvecklas. Méatningarna ska &ven kompletteras med ytterligare punkter,
for att fa en mer komplett bild av flodena pa cykelvagnatet i Motala tatort. Diskussioner
om att kopa in permanenta raknare, till exempel cykelbarometrar, ska aven foras. Aven
manuella rakningar ska genomforas dar sa ar intressant och majligt. Vid manuella
rakningar kan dven hjalmanvéandning undersokas. Att goéra flodesmatningar av cyklister ar
viktigt for maluppféljningen av cykelplanen eftersom det kan fanga upp hur andelen
cyklister forandras dver tid.

Forslag till atgarder:

e Fortsatt utfora periodiska flodesmatningar av cyklister pa utvalda cykelstrak for att
se hur andelen cyklister férandras.

o Identifiera fler platser att utfora flodesmatningar pa, till exempel skolvégar, sa att
en mer komplett bild av cykelvagnatet erhalls.
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e Se dver mojligheterna att kopa in permanenta réknare och identifiera intressanta
platser for dessa.

5.1.11 Detalj- och 6versiktsplanering

Det ar i planeringsskedet de fysiska ramarna for cykeltrafikens mojligheter satts. For att
ytterligare framja cyklande i kommunen &r det viktigt att cykelfragorna behandlas pa ett
genomtankt satt i kommunens planarbete.

Cykeln ska ses som ett eget trafikslag och ska inte behandlas gemensamt med gangtrafik.

Oversiktsplanering

| gallande Gversiktsplan behandlas langsiktiga och strategiska fragor rérande
markanvandning och byggande. Den ska ses som ett politiskt program och vara vagledande
for fortsatt arbete. Den redovisar kommunens stallningstagande till vilka allménna
intressen som ska beaktas vid planering eller provning av lov.

| Oversiktsplanen ska darfor ett prioriterat cykelvégnat pekas ut, som sammanbinder
kommundelar med varandra och centrum. Aven regionala cykelprojekt ska arbetas in som
en del i 6versiktsplanen. Oversiktsplanen ska visa pa specifika platser och strackor dar
cykelvagnatet behdver kompletteras eller byggas ut for att forkorta restider, lanka samman
viktiga malpunkter samt integrera nya utbyggnadsomraden i kommunens och det regionala
cykelvagnatet. Oversiktsplanen ska ocksa resonera kring cykelparkeringsfragor i syfte att
gynna cykeln som trafikslag, samt tydliggora en attityd dér cykelfragorna far ta utrymme
inom den kommunala planeringen.

Den gamla 6versiktsplanen ar inaktuell, darfor har arbetet med att ta fram en ny
oversiktsplan pabdrjats under 2015. | den nya 6versiktsplanen ska denna cykelplan
inarbetas sa att cykelfragorna i 6versiktsplanen svarar upp mot beslutade kommunala mal
och strategier gallande cykling.

Detaljplanering

Detaljplanen ar den del i planeringen dar man enligt lag faststaller ett omrades
markanvandning. Darfor &r det viktigt att redan i detaljplanen ge forutsattningar for
cykeltrafiken att fungera pa det sétt som &r énskvart inom kommunen, bade inom och kring
det aktuella planomradet. Detaljplanen ska ta stod i 6versiktsplanen och denna cykelplans
intentioner. Tre aspekter ar séarskilt viktiga att beakta gallande cykeltrafik i
detaljplaneskedet, och ska tas upp till diskussion i detaljplanens projektgrupp redan i det
tidiga planarbetet:

e Lokalisering ska ske sa att cykelvagen hanger ihop med stadens dvriga cykelvagnét
och att den far en lamplig strackning vad galler framkomlighet, orienterbarhet,
trafiksékerhet och trygghet. Cykelvéagar ska vara gena och integrerade i
bebyggelsen, ska ha god sikt i korsningar och inga i ett ssmmanhéngande
cykelvéagnat med fa stopp. Det ska finnas goda anslutningsmajligheter till befintliga
och nya kollektivtrafiknoder.

e Tillrackligt med utrymme och bredd ska finnas for att mojliggora andamalsenlig
och sé&ker utformning av cykelvag. Det ar viktigt att se till behovet i varje enskilt
fall. Till exempel kraver pendlingscykling mycket god framkomlighet och det krévs
trygga alternativ under kvélls- och nattetid.

o Tillrackligt med utrymme ska finnas for att moéjliggora lampligt antal
andamalsenliga cykelparkeringsplatser i forhallande till malpunkter i ndromradet.
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Cykelparkering bor lokaliseras maximalt 25 m fran malpunkten.

Forutom att sakerstalla att cykeltrafiken inom omradet ska fungera ar det viktigt att fundera
éver hur cyklister paverkas av detaljplanen. Det ar viktigt att man under arbetet med varije
detaljplan sékerstaller att planen inte forsvarar situationen for cyklister, vad galler
framkomlighet, parkering, trafiksakerhet eller trygghet.

Vid upprattandet av nya detaljplaner ar det viktigt att undersoka vilka malpunkter som
finns och kan tillkomma. Ett satt att gora detta pa ar att genomféra en malpunktsanalys.
Det skulle med fordel kunna testas vid upprattandet av nagon detaljplan.

Forslag till atgarder:

e Behandla cykeln som ett eget trafikslag vid upprattandet av nya detaljplaner.
o Identifiera en eller flera intressanta detaljplaner att testa en malpunktsanalys for
cyklister och gaende.

5.1.12 Elcyklar

Elcykeln ar ett attraktivt alternativ for manniskor som vill cykelpendla till och fran sitt
arbete, men inte vill anvanda en vanlig cykel eller aka bil. Med elcyklarnas 6kade
marknadsandelar stalls hogre krav pa infrastrukturen som skulle kunna vara otillracklig,
eftersom de enklare kommer upp i hdgre hastigheter an konventionella cyklar.

Hogre hastigheter staller krav pa vidare kurvradier och bredare cykelvagar. Det bor beaktas
vid planeringen av nya cykelvéagar. Ar 2016 finns inga rad pa hur bred en cykelvég ska
vara for att elcyklister ska kunna halla sin 6nskade hastighet. En tydlig separation mellan
gaende och cyklister ar ocksa viktigt for att elcyklarnas fulla potential ska kunna nyttjas.

Attraktiva och sakra cykelparkeringar ska ocksa finnas tillgangliga vid arbetsplatser och
kollektivtrafiknoder, for att elcyklister ska vara villiga att anvénda sina cyklar. Inhdgnade
och lasta cykelparkeringar, till exempel cykelgarage, ar bra. Finns det mojlighet att ladda
sitt batteri under dagen &r det ocksa positivt.
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Figur 16: Elassisterade ladcyklar anvands inom Motala kommuns férskolor for utflykter. (Fotograf: Petter
Blomberg)
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Forslag till atgarder:

e Undersok hur hansyn ska tas till elcyklister vid utformning av nya cykelvégar.
Separeringsfragor mellan olika trafikslag, med mera.

o Verka for sékrare cykelparkeringar.

e Undersok mojliga platser att installera laddningsstolpar for elcyklar.

5.2 Trafiksakerhet och trygghet

5.2.1 Separering av gaende och cyklister

Cyklister bor i sa stor utstrackning som méjligt separeras fran andra trafikslag for att
minska konkurrens om utrymmet och dérigenom minska olycksrisker. Att ha gemensamma
gang- och cykelbanor ger upphov till storningsmoment for bade gaende och cyklister.
Cyklister maste alltid vara uppméarksamma pa hur de gaende beter sig och kan inte alltid
hélla sin 6nskade hastighet. Det blir d4ven en otrygghet for gaende att ha cyklister som
passerar i hog fart pa nara hall.

Separeringen fyller en stor roll i att betrakta gang- och cykeltrafik som egna trafikslag,
vilket ar viktigt for att cyklister ska k&nna sig trygga och kunna férdas i sitt tempo.
Separering kan ske pa olika satt, vanligast ar att anvanda olika markmaterial eller att mala
en heldragen linje. Unders6kningar visar att separering med hjélp av olika markmaterial
ger bast efterlevnad, eftersom det ar tydligt var cyklister och gaende ska vistas.

Det &r viktigt att dven identifiera platser dar cykeln far st tillbaka for att gangtrafiken ska
ha foretrade. Det ar sérskilt viktigt i centrummiljéer, och kan exempelvis regleras med
gangfartsomraden dar gaende har foretrade mot alla andra trafikslag.

Trafikverkets rad kring separering lyder att ytorna lampligen skiljs &t med vagmarkering

(heldragen linje), kantstdd eller pa annat satt atskiljande banor. Det ska vara en vél synlig
skillnad och den ska aven vara kannbar for de med sadan synnedsattning att de anvander

teknikkapp.

Motala kommun ska anvénda sig av Trafikverkets rad med undantaget att kantstod ska
undvikas pa grund av risken for att falla. Separering med kantstod ger dven upphov till
problem vid snéréjning.

Om cykelstrak ska separeras bor strakets bredd vara minst 4,0 m (minst 2,5 m for cykel
och minst 1,5 m for gaende).

Awven for detta arbete kravs ett bra underlag som avgor lampliga strackor att komplettera
med separering eller vid avvagningar som gors vid nyanlaggning.

Forslag till atgarder:

e Undersok mojligheterna att bygga separerade gang- och cykelvagar vid
nyproduktion.

5.2.2 Separering av cyklister och motorfordon

Separering av cyklister och motorfordon handlar till stor del om sékerhet for cyklisterna.
Risken for allvarliga skador pa cyklisterna 6kar markant da motorfordonens hastigheter
Overstiger 30 km/h.
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Motala kommun ska anvanda Trafikverkets riktlinjer i VGU for separering av cyklister
fran motorfordonstrafik som utgangspunkt. Cyklister bor alltid vara separerade fran
motorfordonstrafik dar hastighetsbegransningen dverstiger 30 km/h. Undantag kan goras
for strackor med hastighetsbegransning upp till 40 km/h, férutsatt att motorfordonsflodet &r
lagt pa strackan®. | bostadsomraden &r det ofta lga trafikfloden och
hastighetsbegransningen éverstiger sallan 30 km/h. I bostadsomraden hanvisas cyklister till
att cykla i blandtrafik.

En kartlaggning av cykelstraken i forhallande till cykelvagar, bilvégar,
hastighetsregleringar, hastighetsnedsattande atgarder och flodesmatningar bor goras for att
konstatera om det finns behov att komplettera med atgarder for att sékra separering fran
motorfordon eller atgarder som dampar hastigheten dar cyklisterna kor i blandtrafik.

Vid nybyggnation bedéms behovet redan i tidigt skede baserat pa de planer som finns for
cykelvagnatet i stort.

Forslag till atgarder:

o Identifiera platser dar separering av cyklister och motorfordon skulle kunna ske ur
trafiksékerhetssynpunkt.

5.2.3 Trygghet

Trygghetskéanslor kopplas ofta till risker for sin egen sékerhet. Om inte cykelvagar &r
trygga kommer inte manniskor att anvanda dessa. Gaturummet ska vara utformat sa att det
ar overblickbart, begripligt och orienterbart eftersom det starker trygghetskénslan.
Cykelvagen maste aven upplevas som trygg, annars kommer den inte att anvandas. Om
gang- och cykelvagen upplevs som trygg genom Okat trygghetsarbete blir den &ven trygg
for gangtrafikanter.

Belysning &r en viktig del av trygghetskanslan, det ar viktigt att belysningen ar fullstandig
och att det inte finns morka strak pa cykelvagarna. Cykelvagnétet ska vara belyst, med
separat belysning eller belysning fran angransande bilvagar. Narvarostyrd belysning kan
vara lamplig att anvanda pa vissa platser. Det &r en typ av belysning som i grundlaget &r
tand med 13g effekt men 6kar i belysningsstyrka da manniskor narmar sig.

Utformning av vegetation pa angransande ytor ar viktigt, det ska inte vara mojligt att
gbmma sig eller forsvinna i vegetationen.

Kompressordrivna luftpumpar ska inte placeras pa platser dar det ror sig lite manniskor
och belysningen ar dalig. Pa grund av de hoga ljuden da den kompressordrivna pumpen &r
aktiverad kan det leda till otrygghetskanslor. Kompressordrivna luftpumpar bor alltsa bara
placeras pa centrala platser dar det ror sig mycket manniskor.

Vid all nyplanering av cykelvégar bor otrygghetskénslor tas med i planeringen, om
cykelvégen ligger otryggt till kan det leda till att ingen kommer att anvénda den fardiga
cykelvéagen. Cykelvagar bor alltid placeras pa platser dar det ar folk i rorelse, vid bilvéagar
och liknande, for att minska otrygghetskénslorna.

3! Trafikverket, Sveriges kommuner och landsting. R&d for Vagar och gators utformning. Trafikverkets
publikation 2015:087. 2015. 35
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Forslag till atgarder:

o Beakta otrygghetsaspekten vid nyplanering av cykelvagar.
e Identifiera platser dar narvarostyrd belysning skulle kunna anvéndas, dér det idag
inte finns belysning.

5.2.4 Tunnlar
Tunnlar &r en del av gaturummet som kan upplevas som mycket otrygga eftersom de
tenderar att bli langa, morka och &ven ibland ostadade.

For att undvika detta bor riktat arbete mot tunnlar genomforas pa sadant satt som har gjorts
i tva tunnlar i Motala tétort, se kapitel 4.4.1. Genom att arbeta med ljusa farger,
extrabelysning samt konst blir tunnlarna ett trevligt inslag i miljon, samtidigt som
trygghetskénslorna okar.

Ytorna runt tunnlarna och tunnelmynningarna bor hallas fria fran vegetation som kan
skymma sikten eller som kan ge upphov till doda vinklar. Det bor aven vara extra
belysning i tunnelmynningarna for att minska potentiella blandningseffekter.

Forslag till atgarder:

e Strava efter att halla tunnlar hela och rena.

e Halla en hog ljussattning, till exempel genom att mala tunnlar i ljusa farger och ha
en vél fungerande belysning som vid behov kan vara tand dagtid. Ljuset ska ha vitt
sken (armatur med LED-belysning) och ljusstyrkan ska beraknas enligt riktlinjer
fran VGU. Belysning ska aven finnas utanfor tunnlarna och lysa upp ytorna i
anslutning till tunnlarna.

e Ytor runt tunnlarna ska hallas fria fran vegetation och trad som kan skymma sikten.

o Yitterligare tunnlar dér konst och extra belysning kan installeras bor identifieras.

5.2.5 Belysning

Belysning ar viktigt pa cykelvagar, ur trygghetsaspekt och trafiksakerhetsaspekt. Det ska
vara mojligt for cyklister att upptécka hinder pa cykelvagar sa som isflackar, stenar och
dylikt. Det ska aven vara mojligt att upptacka andra som ror sig pa platsen.

Motala kommun har tagit fram en belysningspolicy dar cykelvagar behandlas och denna

ska fortsatta att anvandas. Motala kommuns grundprincip &r att alla cykelvégar ska vara

belysta ur trygghetssynpunkt. Det bér finnas principer for belysningsval som ér beroende
av platsen.

Aldre armaturer med lampor av typen hégtrycksnatrium ska bytas ut mot energisnalare
armaturer med LED-belysning. LED-belysning ger ett mer kontrastrikt ljus och ska
anvandas i storre utstrackning for att 6ka tryggheten pa cykelvéagarna.

Forslag till atgarder:
e Fortsatt arbetet att byta ut gamla armaturer mot nya, mer energisnala, armaturer
med LED-belysning.

e Belysningens styrsystem ska moderniseras sa att den kan optimeras och halla en
hog standard pa belysningen.
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5.2.6 Sakra sidoomraden

Cyklister kan komma upp i héga hastigheter, darfor ar det viktigt att halla ytorna narmast
cykelvagarna fria fran fasta hinder om cyklisten skulle tappa kontrollen och kéra av
cykelvéagen. Hinder kan till exempel vara parksoffor, stangsel och trad. Det ar viktigt att
detta inte finns for nara cykelvagen, eftersom de kan leda till svara skador om cyklisten
skulle kollidera med dem.

| SKL:s handbok for GCM-trafik finns en tabell med rekommenderade minsta avstand till
fasta hinder i sidoomradet pa en cykelvag som Motala kommun bor félja vid
nyprojektering av cykelvagar.*

Forslag till atgarder:

e FOlj riktlinjerna som satts upp i SKL:s handbok for GCM-trafik vad galler sékra
sidoomraden vid nyprojektering av cykelvagar och atgardande av felanmalningar.

5.2.7 Hinder pa cykelvagar
En del problem och olyckor for cyklister kan harledas till hinder pa cykelvagarna. Hinder
kan till exempel bero pa:

Schakt- och vagarbeten

Kablar som dras Over cykelvégen

Cykelvéagen anvands som materialupplag

Hinder som ska motverka att bilar kor pa cykelvagen

Hindren kan innebara en trafiksakerhetsrisk och att framkomligheten paverkas for
cyklisterna. Sarskilt om hindren ar daligt utmarkta eller star illa till. Om det inte
forekommer ndgon omledning pa grund av till exempel schakt- och vagarbeten kan det
leda till irritation. Vanligtvis har sédkerheten prioriterats hogst pa cykelvégar,
framkomligheten har inte varit lika viktig. For bilister har framkomlighet alltid varit hdgt
prioriterat.

Motala kommun ska arbeta for att &ven 0ka framkomligheten for cyklister. Ett sétt &r
attraktiva, tydliga och sékra omledningsvégar som inte ar mycket langre an den normala
cykelvégen.

Omledningsvégen ska vara tydlig och ske pa samma satt som for bilister, garna med hjalp
av vagmarke F24, se Figur 17, med cykelsymbol. Det ska finnas information om arbetet,
tiden arbetet kommer att paga, information om omledningsvagar samt, om majligt,
information om den extra restid cyklister kan forvanta sig pa grund av omledningsvégen.
Det ar av sarskilt intresse for cyklister som ar pa vég till en knutpunkt for kollektivtrafik.
Forberedande skyltning om arbetet kan vara positivt om det ar ett langre arbete.

%2 Sveriges kommuner och landsting, Trafikverket. GCM-handbok. 2010. s 71.
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information vid avsta éniﬁg z;Q‘géng- och cykelvég i Norrkdping.

TA-planer for arbeten pa vagnatet och gang- och cykelvagnatet ska fortsatt presenteras for
och godkénnas av kommunens trafikingenjérer. Kommunen har ett ansvar att kontrollera
att de TA-planer som lamnas in efterfoljs ute pa arbetsplatsen, ett kontrollarbete som ska
utokas.

Aterstallning av ytskiktet p& cykelvagar bor utféras skyndsamt efter arbetets slutforande.
Forslag till atgarder:

e Attraktiva, tydliga och sakra omledningsstrak ska tas fram vid arbeten pa
cykelvagar. Omledning ska vara tydlig och garna folja samma monster som for
motorfordonstrafik.

Information om arbetet ska finnas tillganglig.

Framkomlighet for cyklister ska prioriteras.

Aterstilining ska ske skyndsamt pa cykelvégar efter arbetets slutférande.
Hinder pa grund av arbeten i mark ska inte forekomma pa cykelvégar.

5.3 Drift och underhall

5.3.1 Drift- och underhallsplan for cykelvagar i Motala kommun
Cykelvégar i Motala kommun gar idag i tre olika miljoer:

e Gata
e Park
e Stadsnéra skog

Skotseln av cykelvagarna ser olika ut beroende pa vilken miljo cykelvagen gar i. Motala
kommun ska fortsatta arbeta med att halla fri sikt pa cykelvagarna och halla vegetation
borta.

En till tva ganger per ar ska cykelvagnatet besiktigas for att identifiera omraden som
behover atgardas. Bland annat ska status pa beldggning, malning, vegetation, skyltning,
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tunnlar med mera ses 6ver. En besiktningsrutin for detta ska tas fram av Tekniska
Forvaltningen Gata & Park, Driftenheten och Planeringsenheten.

Om en o6kad driftsstandard ska kunna hallas, behéver driftsbudgeten utékas. Om Motala
kommun ska bygga mer cykelvégar kravs det att driftsbudgeten ¢kas i proportion till
mangden utbyggda objekt for att driften ska kunna skotas.

Gata
Drift och underhall av cykelvagar i anslutning till gator ska skotas enligt en skotselplan
som delas upp i de fyra arstiderna.

Vissa driftsatgarder ska utféras oavsett arstid:

e Cykelvégar ska vara fullt utrustade med skyltar av god standard. Trasiga skyltar ska
bytas ut I6pande.

e Tillsyn av nedskrapning skots av personal pa Tekniska Forvaltningen Gata & Park,
Driftenheten eller via inkomna felanmélningar. Nedskrépning, glassplitter, grus och
I6v pa cykelvagar ska atgardas med maskinsopning da det upptacks.

e Skadegorelse av material pa cykelvagarna ska atgardas vid tillsyn av personal pa
Tekniska Forvaltningen Gata & Park, Driftenheten eller genom inkomna
felanmélningar.

e Récken langs med cykelvagar ska hallas vid god standard och repareras omgaende
da felanmalningar kommer in eller vid tillsyn av cykelvagarna.

Var:

e Da vaderleken &r gynnsam ska sand och gruskross som har spridits under vintern
avlagsnas fran alla cykelvagar med hjélp av maskinsopning. Det ska goras senast
14 april.

e Svaratkomliga platser ska sopas for hand.

Sommar:

e Alla cykelvagar ska maskinsopas minst en gang per ar, utéver upptagning av
vintersanden. Vid behov ska extra atgarder utforas.

e Symbol- och linjemalning genomfors pa cykelvagar vid behov och vid inkomna
bestallningar for att halla en god standard.

o Slatter i angransning till cykelvagarna ska atgérdas tva ganger per ar for att halla
vegetation borta fran cykelvagarna och ha ett fritt utrymme vid sidan om
cykelvégen.

e Avsparrningsracken skall bytas mot bilsparrar eller pollare dér detta ar mojligt.

Host:

e Stora resurser ska laggas pa att halla cykelvagar fria fran 16v och annat material
som kan orsaka halka.

e Sikt- och slyréjningar ska genomféras vid behov.
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Vinter:

e Fem maskiner sn6- och halkbekdmpar cykelvdagarna i Motala tatort av Tekniska
Forvaltningen Gata & Park, Driftenheten. Cykelvagarna snorgjs vid ett snodjup pa
tre cm. Halkbek@mpning utfors samtidigt.

¢ | andra tétorter utfors snéréjningen av entreprendrer.

e Maskinsopning av sn och halkbekdmpning ska utforas pa huvudcykelstrak i
Motala tétort.

e Skyltning pa cykelvagar som inte snorojs och halkbekampas ska vara tydlig.

e De snordjande enheter som tillhér Tekniska Forvaltningen Gata & Park,
Driftenheten ska utrustas med GPS-sandare for att kunna optimera rutter och fa
statistik till uppféljning.

Service till cyklister:

o Befintliga cykelpumpar i Borensberg och Motala tétort ska skétas och repareras da
felanmalningar kommer in.

e Platser dar fler cykelpumpar kan installeras ska undersokas. Vid nyanldggning av
cykelpumpar bor manuella pumpar prioriteras pa grund av funktion och skotsel.

e Cykelparkeringar ska stddas och skotas kontinuerligt. Trasiga cykelparkeringar ska
atgardas om dessa upptécks eller genom inkomna felanmélningar.

Park

2016 kommer en uppdaterad skotselplan for parkmark att borja anvandas, dar strategiska
insatser gallande vegetation kring bland annat cykelvagar omradesvis ska sakerstalla tillsyn
och atgarder. Till grund for ett mer riktat skotselarbete kravs en inventering av miljoerna
runt vara cykelomraden i parkmiljcer.

I planeringsskedet, gallande upprustning och nyanlaggning av gronytor intill bland annat
cykelomraden, tas stor hansyn till vegetationens framtida utbredning. For att skapa ett
tryggt, sakert och drifteffektivt fardstrak placeras ingen vegetation precis intill
cykelomradet.

Stadsnara skog
Skogsomraden intill cykelbanor atgardas med skotsel nar onskemal inkommer till Tekniska
Forvaltningen eller i samband med andra skotselatgérder i det berrda omradet.

Forslag till atgarder:

e Borja anvanda den uppdaterade drift- och underhallsplanen. Komplettera med
skotselplan for parkmark da denna finns tillganglig.
e Ta fram en besiktningsrutin for att besiktiga cykelvagar arligen.

5.3.2 Belaggning

Optimal belaggning pa cykelvégar &r asfalt eller liknande jamnt underlag med
tillfredsstéllande friktion. Cykelvégar som har en stor mangd cyklister ska vara belagda
med asfalt.

Pa huvudcykelstrak ska belaggningen vara asfalt.
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| park- och naturmilj6 ar det ofta mer l[ampligt med grus eller stenmjél av estetiska skal,
forutsatt att ytorna inte vintervaghalls eftersom det ar svart att uppratthalla en god
vintervaghallning pa ytor som inte ar hardgjorda.

Forslag pa atgarder:

e Cykelvagarnas belaggningsstatus maste undersokas for att identifiera de cykelvagar
som ar i samst skick och behover atgardas forst.
e Ett beldggningsprogram for beldggning av cykelvdgar ska tas fram.

5.3.3 Felanmalan

Motala kommun ska fortsatta att anvanda det befintliga systemet for fel- och
synpunktsanmélan, Dialog Motala. Inkomna &renden prioriteras beroende pa hur akuta de
ar och atgardas sedan av Tekniska Forvaltningen Gata & Park, Driftenheten eller annan
ansvarig enhet. Uppfoljning ska goras lopande for att se hur mal uppfylls.

Det ska klargoras vem som ar ansvarig for uppféljning av Dialog Motala.
Forslag pa atgarder:

e Enarlig sammanstéllning av inkomna arenden som berdr cykel ska goras och
analyseras.

5.3.4 Skrotcyklar

Skrotcyklar utgor ett problem om de tar upp platser pa cykelparkeringar dar andra vill
parkera sina cyklar. De leder aven till att cykelparkeringen upplevs som ostédad, otrygg
och ger ett ovardat intryck av staden.

Ett atgardsprogram for omhandertagande av skrotcyklar ska tas fram fér Motala kommun.
| dtgardsprogrammet ska det framga vilka rutiner som ska galla vid flytt av skrotcyklar.
Omhandertagande av skrotcyklar bor ske en till tva ganger per ar.

Forslag pa atgarder:

e Ta fram ett atgardsprogram for omhéandertagande av skrotcyklar och borja arbeta
efter detta.

5.4 Kommunikation

For att 0ka andelen cyklister i Motala kommun behdvs ett strategiskt
kommunikationsarbete for cykelfragor. Kommunikationen ska bidra till att Motala far
sakrare, mer och battre cykling och delaktiga medborgare. Detta arbete fokuseras pa
foljande strategiska omraden.

Internt arbete
Motala kommun ska vara en forebild i Motala géllande cykelanvandning. Vi ska arbeta for
att fler resor i tjansten och till och fran jobbet sker med cykel.

Trafiksakerhetsarbete i skolan
Vi ska arbeta aktivt mot skolorna for att sttta undervisningen i trafiksakerhet. Till
exempel kan samarbete genomfdras med Raddningstjansten.
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Medborgardialog

I slutet av 2015 beslutade Motala kommun att starta en cykelpanel i syfte att fa aktiva
cyklister i Motala kommun att engagera sig for att forbattra cykelmajligheterna. Syftet ar
att politikerna ska fa stod i sina beslut om hur vi ska arbeta for att forbattra for cyklisterna i
Motala kommun. Cykelpanelen genomfdrs som ett I6pande arbete och hade vid beslutet
inget slutdatum. En budget kopplas till cykelplanen for att 6ka inflytandet for deltagarna.

Infrastrukturprojekt

Av erfarenhet bor dven beteendepaverkande atgarder ske i samband med fysiska
investeringar. Motala kommun bor aven i fortsattningen satsa pa att ha sarskilt riktad
information till cyklister i samband med ny- och ombyggnation av infrastruktur.

Cykelhjalmsanvandning

For att arbeta mot Nollvisionens mal att ingen ska do eller skadas allvarligt i trafiken ar det
viktigt att arbeta med att 6ka cykelhjalmsanvandningen. Trafikverkets mal &r att 70 % av
cyklisterna skall anvanda hjalm &r 2020,

Motala har en lang tradition av att aktivt arbeta for 6kad cykelhjalmsanvandning.
Kommunen ska aven fortsattningsvis arbeta med detta omrade. Foraldrar och barn &r
sarskilt viktiga malgrupper.

Cykelkartan

Motala kommun har en cykelkarta som har producerats i flera omgangar, den senaste
uppdateringen skedde ar 2014. Cykelkartan finns upptryckt och i digitalt format.

Pa cykelkartan finns alla orter i Motala kommun representerade. Cykelkartan ska fortsétta
utvecklas och hallas uppdaterad.

Magjligheten att ha en digital och ”levande” cykelkarta pd Motala kommuns hemsida. Den
bor aven vara anpassad for smartphones.

Synbarhet och sékerhet for cyklister och gangtrafikanter
Motala kommun ska arbeta for att sprida kunskap om synbarhet i trafiken och motivera till
sakrare beteende. Malet ska vara att 6ka anvandandet av cykellyse och reflex i morker.

For de cyklister som vill cykla pa vinterhalvaret bor vikten av personlig
sékerhetsutrustning, till exempel dubbdéck och andra typer av utrustning, kommuniceras ut
fran kommunens sida.

Forslag till atgarder:
e Anvand kommunikationsarbetet i den dagliga verksamheten for att 6ka andelen

cyklister, i samarbete med berérda verksamheter s som Bildningsforvaltningen.
e Arbeta aktivt med de strategiska omradena.

% Trafikverket. Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2014. Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot
etappmalen 2020. Trafikverkets publikation 2015:073. 2015.
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T & = [}
6 Uppfdljning av mal
| kapitel 2 presenteras fem mal med indikatorer for hur andelen cyklister i Motala kommun

ska kunna Okas. Det &r viktigt att folja upp de satta malen for att se att utvecklingen gar i
ratt riktning. Uppfoljningen ska goras aterkommande under cykelplanens giltighetstid.

For varje indikator preciseras ansvar, metod, periodicitet och resursbehov for uppféljning
och rapportering.

Utvecklingen for vissa mal ar langsammare an for andra varfor det racker att félja
indikatorerna med langre intervall. Uppféljning for de olika indikatorerna sker med darfor
med olika periodicitet.

Maluppfoljningen ska presenteras i cykelbokslutet som tas fram arligen.
Cykelplanens tidhorisont ar till 2030, men planen bor aktualiseras var femte ar.

Mal och indikatorer bor samordnas med i forsta hand den regionala
resvaneundersokningen. Arbete pagar att utveckla en regional modell for uppféljning av
allménhetens resvanor. Det ar onskvart att Motala kommun har jamférbara
uppfoljningsmetoder med andra kommuner, framforallt i var region.

Mal for den tillgangliga cykelstaden

e Minst hélften av kommunens invanare anvander cykeln som fardmedel en gang i
veckan eller mer.

(Mdlet ersdtter det tidigare malet frdan projekt Motala cykelstad ”Andelen invanare som
anvander cykel for den dagliga resan ska oka och ar 2020 vara 40 % sommartid och 20 %
vintertid”’)

Indikator Uppfoljningsmetod Periodicitet | Ansvar Resursbehov
Fardmedelsfordelning
(Andel som anvénder . s Region
cykel som fardmedel en Regional RVU. Var 4z ar Ostergdtland 1 arbetsdag
gang i veckan eller mer).
TF Gata & Park,
Andel skolbarn (F-6) Handupprackning i Planerings-
som cyKklar till/fran PP g Arligen enheten. 7 arbetsdagar
skolan. S
skolan. Bildnings-
forvaltningen
N ) TF Gata & Park,
Cykelvagnatets langd GIS-an"aIys av Arligen Planerings- 7 arbetsdagar
(km). cykelvagar.
enheten
Andel av cykelvagnatet | Uppféljning av TF Gata & Park,
som vinterunderhalls snéréjning med hjalp | Arligen Planerings- 4 arbetsdagar
som huvudcykelstrak. av GPS-puckar. enheten
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Mal for den sakra cykelstaden

e Kvaliteten pa cykelvagnatet ska oka.

Indikator Uppfdljningsmetod Periodicitet | Ansvar Resursbehov
Antal anmalda Uppfdljning av antalet
brister/fel i arenden i Dialog Arligen TF_Gata & Park, Lopande
a o Driftenheten

cykelvagnétet per ar. Motala.

Uppfdljning av antalet
Andel brister/fel som avslutade/atgardade Arligen TF Gata & Park, Lépande
atgardas per ar. arenden i Dialog g Driftenheten P

Motala.
Mal for den trafiksékra och trygga cykelstaden

¢ Ingen cyklist ska omkomma eller bli allvarligt skadad.
Indikator Uppfoljningsmetod Periodicitet | Ansvar Resursbehov
Antalet
TF Gata & Park,
skadade/omkomna STRADA Arligen Planerings- 2 arbetsdagar
cyklister i Motala
3 enheten

kommun per ar.

VTI

. . . TF Gata & Park,

Cykelhjalmsan\_/andnlng Observgtlonsstudle Arligen Planerings- 1 arbetsdag
(skattat genomsnitt %). Cykelhjalms- enheten

anvandning i Sverige.

Mal for cykelvagnatet

e Cykel ska behandlas som ett eget trafikslag jamstallt med gang, kollektivtrafik och
bil vid detaljplanering och nyexploatering.
e Antalet trygga, sékra och attraktiva cykelparkeringar ska oka.

Indikator Uppféljningsmetod Periodicitet | Ansvar Resursbehov
Antal offentliga
cykelparkeringar med Eana inventerinaar TF Gata & Park,
utdkad funktion gnomf('jr 4 rogeki Arligen Planerings- 1 arbetsdag
(vaderskydd, pump, g projext. enheten
laddningsmojlighet etc).
. . Syllfela ?é"s'giiﬁitédb.u o TF Gata & Park,
Restidskvot cykel/bil. " Var 5:e ar Planerings- 1 arbetsdag
mellan faststéllda
2 enheten
malpunkter
50 % av boende i ;—; ri?itﬁ %_Park,
Motala tatort ska bo Egen data, GIS- L 9
. 5 5 Var 5:e ar enheten. 1 arbetsdag
inom 200 meter fran ett | analyser av cykelstrak. L o
! antmateri-
huvudcykelstrak.
enheten

Cykelbokslut

For att folja upp de atgarder och aktiviteter som gors for att forbattra cykelstaden Motala

under varje verksamhetsar ska ett cykelbokslut arligen tas fram. Med ett cykelbokslut blir
det 6verskadligt for politiker, tjansteman och medborgare att se vad kommunen har satsat
pa nar det galler cykel under det gangna aret.

Cykelbokslutet ska anvandas som underlag till respektive ars Kommunvelometer och for
planering av kommande verksamhetsar.
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Matning av cykelfléden

Flodesmatning av cyklister har arligen genomforts pa fem platser i Motala tatort.
Matningar kommer att ske pa ytterligare platser for att fa ett battre planeringsunderlag om
cykelflédena i forsta hand i Motala tatort. Vid behov kan motsvarande analyser
genomforas i andra tatorter i kommunen.

Kommungemensamt resultatmal Klimatsmart resande

Att framja forutsattningarna for cykel ingar som en utpekad atgéard i kommunens lokala
utvecklingsprogram, LUP. I Mal- och resursplan fér 2016 beskrivs under omradet
Samhallsplanering och exploatering att Motala ar en cykelstad med héga ambitioner. Den
politiska malsattningen ar att vi ska fortsatta att utveckla cykelstaden for att minska
bilresorna och darmed uppna framtidsvisionen under omradet ”Bo och leva”. I Mél och
resursplanen redovisas resultatmalet klimatsmart resande.

Resultatmal 22 Klimatsmart resande ska uppnas genom farre bilresor, 6kad andel cyklister
och okat antal kollektivtrafikresor. Till malet kopplas tre nyckeltal:

e 22.1 Antal kérda mil med bil per invanare
e 22.2 Andel invanare som dagligen anvander cykel sommartid
e 22.3 Kollektivtrafikresande, totalt antal pastigningar

Det nyckeltal som foljer delmalet att 6ka andelen cyklister baseras pa en
resvaneundersokning som ingatt i projekt Motala cykelstad och innan dess projektet
Smartare trafik i Motala dar andelen cyklister méatts bade sommartid och vintertid. De
flesta regioner och kommuner mater endast fardmedelsfordelning pa helérsbasis. Det finns
stora fordelar med att samordna kommunens uppféljning med den regionala
resvaneundersokning som ar under framtagande i Ostergétland. | cykelplanen foreslas
darfor ett nytt mal som avser andel cyklister for hela aret. Mal och nyckeltal redovisas
arligen i kommunens Mal- och resursplan som antas av kommunfullméktige infor varje
nytt verksamhetsar.

Det nyckeltal som kopplas till malet bor vara en av de indikatorer som f6ljs upp i det arliga

cykelbokslutet. Ovriga indikatorer i cykelplanen bor hanteras som ett underlag for att félja
resultatmalet klimatsmart resande och redovisas i cykelbokslutet.
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Bilaga 1

Korsningar och platser dar tidigare flodesmatningar av cyklister har skett:

Agneshogsvégen (vid Gullvivegatan)
Borgmastaregatan — Zederslundsgatan
Batsmansgatan — Bispmotalagatan
Batsmansgatan — Sjogatan

Tunnel vid Carlslund utbildningscentrum
Charlottenborgsvagen — Djurgardsvagen
Forlangning av Delfinvagen
Drottninggatan, cykelbana fran Bispmotalagatan
Drottninggatan — Borgmastaregatan
Drottninggatan — Kaptensgatan
Drottninggatan — Sodra Herrgardsgatan
Drottninggatan — Repslagaregatan
Drottninggatan — Radmansgatan
Drottninggatan — Storgatan

Cykelvag mot Hyddmarken
Kaptensgatan — Bispmotalagatan
Kaptensgatan

Lasarettsgatan — Ulaxgatan
Luxorrondellen

Metallvagen (korsning med RV50)
Platensgatan — Bispmotalagatan
Prinsgatan — Kaptensgatan

Skolgatan — Kungsgatan
Repslagaregatan — Bispmotalagatan
Repslagaregatan — Kungsgatan
Overgangsstillen vid RV50
Rassnasvagen (vid Flygaregatan)
Skolgatan — Bispmotalagatan
Storgatan — Lasarettsgatan

Strémbron

Ulaxgatan — Kaptensgatan
Vadstenavégen (bron dver Gota Kanal)
Varamon

Vétterpromenaden — Repslagaregatan
Ostermalmsgatan
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Bilaga 2

Nedan presenteras de typsektioner och exempel pa passager som ska anvandas vid
nyanlaggning av cykelvagar.

EXEMPEL PA OVERGANGSSTALLE MED MTTREFUG
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UTFORANDE VID KANTSTENSOVERGANG
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NORMALSEKTIONER
GC-VAGAR

TYPSEKTIONER FOR GC PARALLELLT MED GATA
GC-BANA >4 M UTFORES SEPARERAD MELLAN
GANG OCH CYKEL MED VAGMARKERINGSLINE 0,1 M

KORBANA GC 30-4,0

: { ' ALT, MED GOM-STHO !

@ MOT GC-VAG
—= | o

ALT. MED KANTSTEN
MOT GC-VAG

| db
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TYPSEKTION FOR GC FRILIGGANDE |
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1 Behovsanalys Motala cykelplan

I Del 2 presenteras en behovsanalys med olika identifierade projekt for att bland annat
bygga ut cykelvagnatet. Projekten bor genomforas for att 6ka mojligheterna att uppna
malen for Motala cykelplan 2016-2030.

Del 2 &r uppdelad i fyra olika delar for projektforslagen: Informationskampanjer,
Trafiksakerhet och trygghet, Drift och underhall och Nyinvestering.

1.1 Anvandning och uppdatering av behovsanalysen

Cykelplanens behovsanalys ska beaktas vid planering av investeringsbudgeten for att
besluta vilka projekt som det ska satsas pa under kommande ar som géller cykel.

Infor arbetet med kommunens Mal- och Resursplan varje ar bor ett planeringsmaéte med
berérda aktorer inom Tekniska Forvaltningen hallas. Pa detta mote undersoks vilka projekt
som ska genomforas under kommande ar. Den politiska viljan ar givetvis viktig att ta
hansyn till.

Uppdateringar av behovsanalysen bor ske arligen for att halla den uppdaterad nar projekt
slutfors och nya projekt foreslas.

Projekt kan till exempel komma som forslag fran boende i Motala kommun. Férslag som
beddms vara intressanta nog att genomfora laggs till i behovsanalysen.

For varje atgard i behovsanalysen finns det angivet vilken forvaltning i kommunen som har
huvudansvar for genomforandet av atgarden.

1.2 Strategi for medfinansiering av atgarder

Vid genomfdrande av de atgarder som presenteras i behovsanalysen ska mojligheterna till
extern medfinansiering ses dver. Projekten mojliggors dock av att det i kommunens
investeringsbudget finns avsatta medel.

Beroende pa vilken typ av atgard det rér kan medfinansiering fran olika organisationer
sokas:

e LTP-medel

e Klimatklivet

e Energimyndigheten

o Tillvéxtverket
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2 Schablonkostnader

Nedan presenteras de schablonkostnader som har anvants vid kostnadsuppskattningen av
olika nyinvesteringsprojekt.

De schablonkostnader som anges nedan &r hamtade fran SKL-skriften Atgardskatalog for
saker trafik i tatort — Tredje utokade upplagan fran 2009*. Dessa siffror kan anvandas som
schablonkostnader for att rdkna fram uppskattade kostnader for olika projekt.

Schablonkostnaden 3 000 kronor/meter for nyanlédggning av en 3 meter bred cykelvég har
anvants som kostnadsuppskattning i tidigare projekt i Motala kommun och har visat sig
vara en rattvisande uppskattning. Det &r viktigt att poéngtera att det bara &r en uppskattning
av hur mycket nyanléaggning av en cykelvég kan kosta. Platsens forutsattningar kan gora
projekten bade billigare eller dyrare, beroende pa om det behéver utféras kompletterande
undersokningar.

For vissa atgarder lamnas ingen kostnadsuppskattning pa grund av att variationen &r
valdigt stor beroende pa val av atgard och platsens forutsattningar.

Vissa kostnader, sa som inventeringar ar mer oklara pa grund av olika storleksordningar
och aktiviteter. Det beddms inte vara nddvandigt att forsoka kostnadsuppskatta dessa hér
utan detta bor goras vid de tillfallen det ar mojligt.

Enhet (meter, styck Schablonkostnad/enhet

Atgard

0sV) (kr/enhet)
Nyanlaggning GC, 3 meter Meter 3000
bred
Nyanlaggning GC, 2 meter Meter 2000
bred
\C/)érgblldnmg av gata till GC- Meter 1500
Nyanlaggning belysning Meter 300
Ny topp asfalt Kvadratmeter 50-150
Upphojd passage i korsning | Per passage 50 000 — 100 000
Uppsattning vagmarken Per vagmarke 1 500
Uppsattning cykelgrind Per cykelgrind/par 6 000 — 10 000

Separering gaende/cyklister

Beror pa val av atgard

Beror pa val av atgard

Separering
cyklister/motorfordon

Beror pa val av atgard

Beror pa val av atgard

Underhall god sikt

Beror pa val av atgard

Beror pa val av atgard

Malning, underhall/ny

aln Meter 50

malning

Markering cykeloverfart med Kvadratmeter 500 — 700
betongsten

Nyanlaggning planskild Per planskildkorsning | ~4 000 000

korsning GC (fran

! Sveriges kommuner och landsting. Atgardskatalog for saker trafik i tatort — Tredje utdkade upplagan. 2010
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motorfordonstrafik)

Nyanldggning vagkudde

Per vagkudde

20 000

Signaldetektering cyklister

Per trafiksignal

Beror pa val av atgard
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3 Planerad utbyggnad 2016

Féljande objekt ar planerade for utbyggnad under 2016. Se Tabell 1 for ytterligare
information.

WLLONSY 1 m = =

910z peubbAqin pesaueld

ejeb ed Beajayio pelspu
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Tabell 1: Projekt som &r planerade att genomféras under 2016.

Nrikarta | Gata Fran Till Information
Flera olika cykelvdgar som byggs i etapper under 2016, bland annat
1 Drottninggatan Storgatan Kyrkogatan nya cykelvégar langs Drottninggatan mellan Repslagaregatan och
Kyrkogatan.
2 Rassnasvagen Rassnas centrum Agneshdgsgatan | Felande lank mellan Agneshdgsgatan och Réssnas centrum.
3 Sveavégen Vadstenavéagen Holmsvégen Saknad lank langs Sveavéagen som finns med for utférande i OP06.
x - En del inom genomféranderamen for detaljplanen for Gamla
4 Verkstadsvagen Textilvagen Svarta gatan Motala Verkstad. Saknad l&nk mot Textilvagen.
Inom genomféranderamen for detaljplan for Staffanstorp. Oka
5 Djurgardsvagen Grankullavagen Staffanstorp tillgdngligheten till bollplaner samt naturreservatet genom att bygga

bort en saknad lank.

Exakta dragningar av planerade projekt bestdms i projekteringsstadiet och darfoér kan
kartan ovan vara inaktuell.

Motala kommun ska verka for att skapa ett GIS-skikt med denna information for att kunna
ha det digitalt pA kommunens hemsida med framtidsplaner.
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4 Informationskampanjer

Cykelhjalmsanvandning
Motala kommun ska fortsétta att aktivt arbeta for att 6ka cykelhjdlmsanvandningen i
kommunen. Mycket fokus ska laggas pa malgrupperna barn och foraldrar.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: 20 — 40 tkr/ar samt arbetstid.

Synbarhet for cyklister

Motala kommun ska fortsatta att, tillsammans med Polisen, dela ut enklare cykellysen och
reflexer till cyklister och gaende minst en gang varje host. Méjligheter att samarbeta
tillsammans med Norrkdping och Linkoping ska ses Over.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Ta fram underlag for verksamhets- och budgetplanering

Cykelframjande arbete

Tekniska forvaltningen ska d&ven genomfdra andra informationskampanjer om
cykelsakerhet och for att uppmuntra fler personer att cykla.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Ta fram underlag for verksamhets- och budgetplanering

Cykelpanel

Inom cykelpanelen kommer tjansteman fran Tekniska forvaltningen att ingd samt politiker
fran Tekniska namnden, Kommunstyrelsen samt Bildningsnamnden. Fran panelen kan det
komma upp forslag pa atgarder som behéver behandlas. Om forslagen ska utforas far de
lyftas in i planering inféra kommande ar. Till panelen &r en del av kommunens
cykelbudget kopplad. Fér 2016 ar summan 75 00 kronor. Darutdver blir cykelpanelen en
resurskostnad.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Resurskostnad: Arbetstid for tjansteman.

Samverkan

Samverkan for cykelframjande atgarder mellan kommunen och foreningsliv och andra
intresseorganisationer bor undersdkas och initiativ bor tas fran kommunens sida.

Motala Cykelplan 2016-2030 Sida 6 (21)



5 Trafiksakerhet — Trygghet

Tunnlar

Tunnlar ska hallas hela och rena och ha en hdg ljussattning. Ytor kring tunnlar kan behova
réjas pa vegetation och annat som leder till att sikten skyms. Vid de arliga inspektionerna
av cykelvégarna bor tunnlar kollas dver av personal pa Tekniska Forvaltningen Gata &
Park, Driftenheten som far bestamma om atgarder behdver utforas.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen
Kostnad: Inom budget.

Konst ar ett trevligt inslag i tunnlarna, idag finns det konst i tva stycken tunnlar i Motala
tatort. Ytterligare tunnlar som kan vara intressanta for att satta upp konst i far utredas
tillsammans med konstintendenten pa Bildningsforvaltningen.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen/Bildningsforvaltningen
Kostnad: Ta fram underlag fér verksamhets- och budgetplanering.

Skolvagar

Motala kommun vill att fler barn ska cykla eller ga till skolan. For att de ska gora detta
kravs det att det finns sékra skolvéagar fran bostadsomraden till skolorna. En inventering av
detta ska goras fran och med 2016-2017 tillsammans med Bildningsforvaltningen for att
identifiera strak som behdver bli sakrare. Dessa strak bor sedan prioriteras vid
nyinvestering i cykelvagnatet.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen/Bildningsforvaltningen
Kostnad: Inventering och nyinvesteringsprojekt.

Genom att dven fortsatta med beteendepaverkande atgarder och undersdkningar om hur
skolbarnen reser blir det mgjligt att se hur utforda atgarder paverkar
fardmedelsfordelningen.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen/Bildningsforvaltningen
Kostnad: Ta fram underlag for verksamhets- och budgetplanering.

Korsningar

Kommunen ska anvédnda VGU:s utformningsprinciper vid nyanldggning av korsningar.
Vissa korsningar behdver hastighetsddmpas och i vissa fall kan en upphdjd korsning vara
att foredra. Vid ombyggnationer av gator dar cykelvagen gar langs med gatan bor det i
varje specifikt fall utredas om korsningarna ska byggas om for att 6ka cyklisternas
sékerhet.

Idag har Motala kommun inga cykelGverfarter. Det &r inte helt fastslaget hur
cykeldverfarter ska utformas. Motala kommun ska avvakta med att bygga cykel6verfarter
tills dess att en nationell utformningsprincip for dessa har tagits fram. Ett
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inventeringsarbete for alla cykelpassager och 6vergangsstéllen bor goras for att identifiera
mojliga platser for cykelOverfarter.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Inventeringskostnad, samt kostnad for nya korsningar (50 — 100 tkr/korsning).
Separering av cyklister och gaende

Vid utbyggnad av nya cykelvagar ska mojligheterna att separera gaende och cyklister for
att ka sakerheten for de bada trafikslagen undersckas.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Varierande, beroende pa vilken atgard som genomfors.

Belysning

Motala kommun ska fortsétta att anvanda den framtagna belysningspolicyn. Nar det &r
mojligt ska gamla armaturer bytas ut mot nya armaturer med LED-belysning.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Inom budget och investeringskostnad.

Hinder pa cykelvagar

Behover utredas vidare for att identifiera atgarder som ar mojliga att genomfora for att

minska eventuella problem.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen
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6 Drift och underhall

Drift- och underhallsplan
Den framtagna drift- och underhallsplanen for cykelvagar ska implementeras och foljas.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: En utokad driftsbudget krévs for att detta ska kunna f6ljas.

Belaggning

Idag far cykelvéagar ny belaggning da de identifieras som daliga eller genom inkomna
felanmélningar, det finns inget standardiserat arbetssatt for detta. Ett beldggningsprogram
ska tas fram for att fa en béattre rutin for omhandertagandet av Motala kommuns gang- och
cykelvéagnat.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Arbetstid for att ta fram belaggningsprogrammet.

Snorojning

| framtiden ska huvudcykelstrak snéréjas med hjalp av sopsaltning for att 6ka andelen
cyklister vintertid. Detta bor testas och utvarderas pa ett eller flera cykelstrak innan det

beslutas om ett storre inforande.

Ovriga cykelvagar i tatorten snorojs vid ett snodjup pa tre cm, halkbekampning utfors
samtidigt.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Driftsbudget som behdver utokas for att detta ska vara mojligt att genomfora.
Vaxtlighet

Vid de arliga inspektionerna av cykelvagnatet av personal pa Tekniska Forvaltningen Gata
& Park, Driftenheten ska platser dar véaxtlighet vaxer ut dver cykelvégar identifieras och
omhandertas da det ar bast ur véxtlighetens perspektiv, satt i relation till problemets
storlek. Ar problemet akut ska det atgardas omgaende.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Enligt driftplan for parker fran och med 2016.

Stadsnara skog

Cykelvégar i skogsmiljo atgardas da onskemal kommer in till Tekniska Forvaltningen,
eller da andra atgarder genomfors i omradet och behov finns.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Kostnad: Inom budget.
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7 Nyinvestering

Har presenteras bruttolistor pa projekt som kan genomféras for att bygga bort
felande/saknade lankar i kommunens tétorter, eller strak mellan de olika orterna. Féljande
prioriteringsprincip ska anvandas:

e Lankar med betydelse for barn och ungdomar, skolvégar.

e Felande lankar pa huvudcykelvagnatet.

o Okad trafiksakerhet med hansyn till volym och hastighet hos den motorburna
trafiken.

e Antalet cyklister som berdrs eller kan komma att berdéras.

e L&nkar som enbart minskar restiden.

En prioritering i tre steg (hdg [1], medel [2], 1ag [3]) ska anvéndas vid beslutande om vilket
projekt som ska genomforas.

Aven nyinvestering i cykelparkeringar och véagvisning tas upp har. Kartor dver

felande/saknade lankar och strak visas i Bilaga 1-5 for Motala kommuns olika tatorter och
Bilaga 6 for strak mellan titorterna.

7.1 Felande/Saknade lankar

Det ar framst i tatorterna Motala och Borensberg det saknas lankar i cykelvagnétet.
Om objektet i tabellen nedan har ett nummer i kolumnen Nr i karta betyder det att det ar
illustrerat i karta, se Bilaga 1-6. Finns inget nummer tilldelat ar objektet inte illustrerat i

nagon karta.

Motala
Nri o . Langd | Uppskattad - -
Karta Gata Fran Till (m) kostnad (kr) Prio | Motivering
1 Luxorgatan Storgatan Medevivégen 370 1110000 kr 1 Felande lank, skolvag
o A i Trafiksakerhet, saknad
2 Rassnasvagen Rassnds centrum Agneshdgsgatan | 380 570 000 kr 1 liink, skolvig
3 Strandvégen Lustigkullevagen S:]edgrundsvag 450 1350 000 kr 1 Saknad lank, skolvag
Vinnerstadsva Trafiksékerhet for
4 Vickerkullavagen Kylvéagen en 9 | 130 390 000 kr 1 oskyddade trafikanter,
evenemangsstrak
Felande lank,
) symbolhandling, hela-
Motala central kr 1 resan-perspektivet,
malpunkt
Sa Felande lank, skolvag,
5 Ulaxgatan Herrgérdsgatan Storgatan 610 915 000 kr 2 mycket cyklister
6 Biskopsvagen Rassnasbadet Rassnasudden 600 1800 000 kr 2 %’Enar rekreation, saknad
7 Folkparksgatan Ostermalmsgatan Eergsattersvage 270 810 000 kr 2 gﬁﬂnar rekreation, saknad
Minskad maskvidd pa
8 Manvigen Varamovégen Badvégen 200 600 000 kr 2 nétet, evenemang,
trafiksékerhet
9 Bergséttersvagen Ostermalmsgatan Lasarettsgatan 700 2100 000 kr 2 Trafiksakerhet
Speedwavomra Minskad maskvidd pa
10 Vinnerstadsvagen Vickerkullavagen dgt Y 900 2700 000 kr 2 néatet, evenemang,
trafiksékerhet
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Nri

Léngd

Uppskattad

Karta Gata Fran Till (m) kostnad (kr) Prio Motivering
20 Borensvagen Offerbyvégen RV34 960 4200000kr | 2 Otrygg, trafiksakerhet, lank
till Borensberg
N&mndemansaata Skolvég, felande lank,
11 Prinsgatan n 9 Storgatan 430 1290 000 kr 3 battre utnyttjande av
befintlig gc-tunnel
12 Sandasviagen Medevivégen Eergsattersvage 730 2190 000 kr 3 Felande koppling, skolvéag
13 Drottninggatan Storgatan Batsmansgatan 950 1520 000 kr 3 Stadslaknlong, bred gata,
genare strak.
Egersundsvégen Egersundsvégen Medevivégen 150 450 000 kr 3 Felande lank
14 Kvartsvagen Kiselvégen Slingerbulten 290 870 000 kr 3 Felande lank
Saknas en lank genom
15 Cykelvag genom Holm Vedemovégen Strandvégen 2500 7 500 000 kr 3 !—Iolm. .‘?,‘f’m'?
industrijarnvagen kan
anvéndas.
16 Lustigkullevagen Strandvégen Djurgardsvagen | 1260 3780 000 kr 3 Saknad lank
17 Krak_rlsvaqen, Lasarettsgatan Ulaxgatan 600 1800 000 kr 3 Saknaq lank, minskar
Styvingevégen maskvidd.
18 Olovsgatan Lasarettsgatan Floragatan 230 345 000 kr 3 Bred gata, .T“Ol"gF att fa
utrymme for cyklister
) L . 5 Saknad lank pa GC-strak
19 Dyséttersgatan Medevivégen Hyvingevégen 110 3 norr om Dyséittersgatan
Stig fram till fsk ) x
Ekhojdsgatan Ekparken 250 3 Skolvég, saknad lank
Viktig malpunkt, felande
. . lank, svarorienterat (gj
Flera gator Alla vaderstreck Platengymnasiet - kr 2 huvudgata, 18ga
hastigheter)
« Charlottenborgs- Minskade barridrer,
Verkstadsvéagen végen Borenshult - kr 2 trafiksakrare
Ostermalmsgatan Vadstenavéagen Metallvagen 2 Skolvég, saknad lank
Stor tillgang (varumérke),
Strémbron Ostra Hamngatan | Verkstadsvdgen | 460 1380 000 kr 2 rekreation och turism,
Motala verkstad
Félehagsvagen Ekhagavégen Vadstenavégen | 2500 7500 000 kr 2 Trafiksakerhet, h ela-resan-
perspektivet, malpunkter
Mycket cyklister,
Kanalbanken -kr 3 malpunkter pa béda sidor,
trafiksakerhetsproblem
i ) . . Infart till centrum, minskar
Géstisgatan Vadstenavégen Sodra Allén - kr 3 barriar, symbolhandling
Mellan ;
Metallvdgen Metallvégen och - kr 3 Saknad lank ut mot
. Borenshult
Véndgatan
Anslutning till Team
GC-tunnel under RV50 K 3 Sportia-hallen fran GC-
vid Team Sportia-hallen tunnel inte bra och bor ses
Over.
Fran Metallvagen
) in till verksamhet Malpunkt for barn och
Metallvagen Bill & Bull k13 forldrar.
(Mineralvégen)
En storre dversyn av gang-
och cykelvéagnatet vid
Bréstorps R Brastorps handelomrade
handelsomrade bor genomforas da det
saknas lankar och ar
otryggt.
SUMMA 16 030 | 45170000 kr
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Borensberg
Se Bilaga 2 for karta.

Nr i 2 . Langd | Uppskattad . N

Karta Gata Fran Till (m) kostnad (kr) Prio | Motivering

21 GC-bro éver Motala -200 2 Finns med som projekt i
strom och Goéta Kanal FOP Borensberg.

22 Norrbygatan Strandvégen Sagarhem 1100 3300 000 kr 1 é\l/l(g(li\t);grgarforslag, otrygg
Skénningevégen (vag « Smal bilvdg, trafiksakerhet

23 1006)* Borensberg Vag 1077 1600 4800 000 kr 2 for cyklister. okad pendling
SUMMA 2700 8100 000 kr

*= Trafikverket ar vaghallare pa strackan, Motala kommun kan visa pa att det finns ett
behov av cykelvag. Uthyggnad av cykelvag maste ske i samrad med Trafikverket.

Saknade lankar i 6vriga tatorter

Se Bilaga 3-5 for kartor.

Nr i o . Langd | Uppskattad . R
Karta Gata Fran Till (m) kostnad (kr) Prio | Motivering
. . Okad trafiksakerhet,
24 Godegardsvagen* Godegards Godegards 480 1200 000 kr 1 enklare for oskyddade
samhélle festplats " S
trafikanter att ta sig dit
. . ICA-affar Okad trafiksakerhet for
*
25 Vag 1090 Vastra Ny Kyrka Nykyrka 600 1800 000 kr 1 oskyddade trafikanter
Hela-resan-perspektivet,
26 Klockrikevagen* Klockrike kyrka Riksvég 34 3200 9 600 000 kr 2 Okad trafiksdkerhet for
cyKklister (och gdende)
SUMMA 4280 12 600 000 kr

*= Trafikverket &r vaghallare pa strackan, Motala kommun kan visa pa att det finns ett
behov av cykelvag. Utbyggnad av cykelvag maste ske i samrad med Trafikverket.
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Saknade strak mellan tatorter i Motala kommun

Nedan presenteras strak mellan kommunens tatorter som det pa sikt kan finnas behov av att
genomfora. Dessa ar inte kostnadsuppskattade pa grund av att det inte finns nagra konkreta
dragningar av dessa. | Bilaga 6 visas en karta med moéjliga dragningar av straken som

presenteras nedan.

Nri 2 .. -
Karta Gata Fran Langd (m) Motivering
. Aver Vedemd Trafiksakerhet, blir en méjlighet for boende i

27 Motala - Osterstad . ' 8200 Osterstad att cykla till Motala pa ett sakert
Via Ekeby Sitt

28 Osterstad - Fornésa 5800

29 Motala - Nykyrka Via lllersjo 6 700

30 Borensberg - Osterstad 6 500
Gamla _— o . .

31 Motala - Borensberg strackningen av 10 300 Trafiksakerhet, mojlighet for cyklister att

o cykla mellan Motala och Borensberg

riksvag 34

3 Motala - Vadstena 8500 Poll_tls!.(t beslut, pendling, tkad

trafiksékerhet
SUMMA 45500

7.2 Cykelparkeringar

Det finns manga platser dar det finns behov att utdka antalet cykelparkeringsplatser. Har

presenteras nagra forslag pa var nya cykelparkeringar kan byggas.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Violgatan vid busshallplats som bland annat trafikeras av expressbuss.
Véderskydd pa befintliga cykelparkeringar i Borensberg (Husbyvégen vid centrum

och Hagstigen).

Behov av cykelparkeringar som den genomférda cykelparkeringsinventeringen

visar.

Cykelparkeringsgarage vid Motala C.

Resurskostnad: Beroende pa typ av cykelparkering och antal.

7.3 Vagvisning

Vagvisningen for cyklister ar inte komplett och behGver byggas ut for at tinnefatta nya
bostadsomraden, t.ex. Sodra Freberga. Aven vagvisning till och fran malpunkter behover
ses Over och i vissa fall laggas till.

En uppdaterad vagvisningsplan skall tas fram for Motala och genomforas.

Ansvarig forvaltning: Tekniska Forvaltningen

Resurskostnad: 400 tkr
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8 Sammanstéllining kostnader

8.1 Informationskampanjer

Cykelhjalmsanvandning
Kostnad: 20 000 — 40 000 kr/ar samt arbetstid.

Synbarhet for cyklister
Kostnad: Ta fram underlag fér verksamhets- och budgetplanering.

Cykelframjande arbete
Kostnad: Ta fram underlag for verksamhets- och budgetplanering.

Cykelpanel

Resurskostnad: Arbetstid for tjansteman.
Investeringskostnad: Ar 2016 avsatts 75 000 kr for atgarder som tas upp i cykelpanelen.

Totalt: 95 000 — 115 000 kr/ar, samt aktiviteter som maste kostnadssattas.

8.2 Trafiksakerhet och trygghet

Tunnlar
Kostnad: Ta fram underlag for verksamhets- och budgetplanering.

Skolvéagar
Kostnad: Inventering och nyinvesteringsprojekt.

Korsningar
Kostnad: Inventeringskostnad, samt kostnad for nya korsningar (50 000 — 100 000
kr/korsning).

Separering
Kostnad: Varierar, beror pa vilken atgard som genomfors.

Belysning
Kostnad: Inom budget och investeringskostnad.

Totalt: 50 000 — 100 000 kr/korsning samt atgarder som maste kostnadssattas.

8.3 Drift och underhall

Drift- och underhallsplan
Kostnad: En utokad driftsbudget krévs for att detta ska kunna foljas.

Belaggning

Kostnad: Arbetstid for att ta fram ett belaggningsprogram for cykelvagnatet.

Snoréjning
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Kostnad: Driftsbudgeten behdver uttkas for att detta ska vara mojligt att genomféra.

Vaxtlighet
Kostnad: Enligt driftplan for parker fran och med 2016.

Skog
Kostnad: Inom budget.

Totalt: Driftplan, snérojning osv maste kostnadssattas. Driftsbudgeten maste utokas

for att kunna folja drift- och underhallsplanen.

8.4 Nyinvestering

Nyinvestering cykelvagar/saknade lankar totalt: 65 870 000 kr
Nyinvestering i cykelparkering: Behover utredas.
Nyinvestering i vagvisningsplan: 400 000 kr

Totalt: 66 270 000 kronor, nyinvestering i cykelparkering maste kostnadssattas.

8.5 Total kostnad

Den totala kostnaden for det som har kunnat kostnadssattas i Del 2 uppgar till:

66 415 000 — 66 485 000 kronor
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BILAGA 1- MOTALA TATORT
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BILAGA 2 - BORENSBERG
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BILAGA 3 - GODEGARD
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BILAGA 4 - NYKYRKA
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BILAGA 5 - KLOCKRIKE
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BILAGA 6 - KOMMUNOVERGRIPANDE CYKELSTRAK
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