Gemensamma anvisningar for

anvandande av

positioneringsteknik i fordon

Diarienummer:
Paragraf:
Beslutsinstans:
Beslutsdatum:

Informationsklassning:
Dokumentansvarig:
Giltighetstid:

Foregaende diarienummer:

Foregaende beslutsdatum:

Foregaende beslutsinstans:

Foregaende paragraf:

TSN-2025/00071

Kommunens ledningsgrupp
2021-12-09

K1, R2, T1,S2
EC TSSF/Drift/Utemiljo
Géller fran 2025-09-16

KS-2019/00117
2021-12-09
Kommundirektdr/kommunens ledningsgrupp

W

Teknik- och Samhallsserviceférvaltningen Motala kommun



Gemensamma anvisningar for anvandande
av positioneringsteknik i fordon

Inledning

Kommunstyrelsen har i faststilld Policy for resor, transporter och fordon
antagen 2019-12-09 beslutat att samtliga fordon ska utrustas med
elektronisk korjournal. Med fordon avses samtliga fordon som kan anses
nyttjas privat for fard. Arbetsfordon, sisom grisklippare, traktorer och
liknande, som inte anses kunna nyttjas for fard privat och inte ar
formanspliktiga, dr undantagna fran beslutet. De kan ha GPS-system
installerade men da inte av skattetekniska skal.

Syftet med anvisningen ar att tydliggéra nyttjande av positioneringsteknik i
fordon. Vad positioneringsteknik far anvindas till och av vem. Anvisningen
omfattar samtliga forvaltningar inom Motala kommun.

Gemensamma anvisningar for anvandande av
positioneringsteknik i fordon

Digital korjournal registrerar utférda resor, for rapport till skatteverket
enligt rittslig forpliktelse. Det dr upp till varje forare samt arbetsgivare att
bevisa att fordon man har tillgang till 1 tjanst inte ar formanspliktig. System
kan anvindas pa detta vis, men da endast pa de fordon som anvinds
utanfor tjanstetid, sisom exempelvis jourbilar som kan anses anvindas
privat. Resterande fordon kan genom Geofence-funktion pavisa att de inte
nyttjas privat. Da finns ingen dispositionsritt pa fordonet vilket eliminerar
kravet pa kérjournal.

Geofence-funktion innebir att larm kan utga om fordonet r6r sig utanfor
geografiska eller tidsatta ramar, eller om ett fordon inte inkommer vid
arbetstidens slut. Vid exempelvis en olycka skapar det en trygghet da
fordonet kan positioneras for att sikerstilla att hjilp dirigeras till ritt plats
direkt. Vid stold ger det mojlighet att snabbt lokalisera fordonet.!

Moijlighet att bevisa att fordon inte anvinds utanfor arbetstid eliminerar
behovet av att fora korjournal, vilket leder till minskad administration hos
forare och andra i kommunen. *

Logistikstod/trafikledning, for att vid till exempel en missad tomning av avfall
kunna dirigera nirmaste fordon for att atgirda problemet. ’

! Resultatmal 2, en attraktiv arbetsgivare och en god arbetsmiljo.
2 Resultatmal 1, god ekonomisk hushallning.
3 Resultatmal 1, god ekonomisk hushallning
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Ruttoptimering genom att fordon koérs via en planerad rutt. Forare far via
navigation enkel vigledning for att folja den planerade resrutten.*

For fordonsadministrativa syften sisom bokningar av besiktningar, service
samt reparationet. ’

Utdrag av miljérapporter for att kunna félja upp kommunens arbete med
fossilfria transporter och kunna na det nationella malet om fossilfria
transporter 2030. Informationen ska kunna presenteras savil internt som for
kommuninvénare.’

Analys av korstricka och kérmonster pa fordonsniva kan goras for att
forbattra sikerhet och arbetsmiljé for fordonsforare. Med en kontinuerlig och
liktydig inrapportering ges sikra uppgifter om fordons koérstrickor. Storleken
pa kommunens fordonsflotta kan beriknas pa ett mer tillférlitligt sitt.
Samordningsvinster, som att effektivisera fordonsanvindandet inom
kommunen kan uppnds och att ritt fordon inférskaffas for ratt uppdrag. ’

Data fran system far inte anvindas pa nagot sitt utover ovan nimnda syften.
Undantag kan gilla vid en konkret misstanke om att en anstilld allvarligt
missbrukar arbetsgivarens fértroende. Forseelsen skall da vara av brottslig art
och eller sa allvarlig att den leder till arbetsrattsliga atgarder om misstanken kan
bevisas. Data kan da begiras ut i samrdad med HR fran systemadministrator.
Ber6rd medarbetare ska i dessa fall informeras att detta kommer ske. Méjlighet
finns dven for arbetstagare att begira ut uppgifter kopplade till sig sjdlv i en
sidan situation.”

Lagring av data och lagringens nyttjande

Data kan sparas for att bland annat uppfylla kraven om rapportering till
Skatteverket och ersitter da manuell kérjournal. Detaljerade uppgifter avseende
fordonsposition sparas i tre manader. For statistikindamal kan data tas ut ur
systemet men kan sa fort det limnar det avkodas sa att fordon inte ar
identifierbara, ingen koppling till registreringsnummer kommer kvarstd och
GPS-data kommer inte sparas. Det dr dock maojligt att ta ut till exempel
miljorapporter och analyser av kérmonster. Data kan som lidgst levereras pa
enhetsniva. Data som ska kommuniceras ut skall vara avidentifierad. Undantag
sker vid konkret misstanke om misskotsel da specificerade data kopplad till ett
registreringsnummer kan levereras men bara maximalt tre manader bakat.
Datauttag skall dven loggas for att ha kontroll 6ver vem som far vilka
uppgifter.

4 Resultatmal 1, god ekonomisk hushéllning

> Resultatmal 1, god ekonomisk hushallning

® Resultatmal 5.1, fossilfria transporter i kommunens verksamhet
" Resultatmal 1, god ekonomisk hushallning

8 Lagen om anstallningsskydd
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Systemtillgang

Ingen koppling mellan individ och fordon sker i detta system. Full tillgang till
systemet har endast utsedda systemadministratorer. Begriansad tillgang ges till
personer for att kunna utfora en specificerad arbetsuppgift. Det skall finnas en
skriftlig rutin for varje programvara som tydliggér vem som har vilken rittighet
och idven en regelbunden rutin fér kontroll av efterlevnad.

Overfﬁring av data

All data som Overfors ar avidentifierad.

Realtidsovervakning

Far endast ske vid transportledning, stold eller en potentiell nédsituation for att
spara aktuellt fordon. Annan information som framkommer vid siadan
anvindning far inte anvindas.

Rapporter och underhall

Systemadministratér kan regelbundet leverera data sisom nyttjande av fordon
till exempelvis enhetschefer med ansvar for fordon. Denna ir avidentifierad
och kan inte foljas pa fordonsniva. Systemadministrator uppdaterar och
administrerar systemet regelbundet.

Uppféljning
Uppftoljning av efterlevnad av gemensamma anvisningar sker arligen genom
intern kontroll.

Bilagor
DPIA GPS i fordon
Riskbedémning GPS i fordon

Referenser

Integritetsmyndigheten
Skatteverket
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